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Wykaz skrotow i akronimow

EUWT - Europejskie Ugrupowania Wspétpracy Terytorialnej

FRPA - Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

IDOL - Zintegrowany System Transportowy Kraju Libereckiego (cz. /ntegrovany dopravni systém
Libereckého krafe)

IKA - Izerska Komunikacja Autobusowa

JST - jednostka samorzadu terytorialnego

KD - Koleje Dolnoslgskie S.A.

KORID LK - koordynator transportu publicznego na obszarze Kraju Libereckiego
MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metréw

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow

MINI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metréw

ON - olej napedowy

ND - niedziela

PLN - polski nowy ztoty

PTZ - publiczny transport zbiorowy

RE - ekspres regionalny (niem. Regionalexpress)

RS - dzien roboczy szkolny

RW - dzienh roboczy feryjno - wakacyjny

SB - sobota

SPNV - lokalny osobowy transport pasazerski (niem. Schienenpersonennahverkehr)

ZVON - Celowy Zwigzek Komunikacyjny Gérnych tuzyc i Dolnego Slaska (niem. Zweckverband
Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien)

wzkm - wozokilometr
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1 Cze$¢ 1 - Diagnoza stanu istniejgcego transportu
publicznego na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi
Zgorzeleckiej

1.1. Struktury zarzadzania i organizacji publicznego transportu
zbiorowego w powiecie zgorzeleckim

System transportu publicznego na terenie powiatu zgorzeleckiego sktada sie z kilku
nieskoordynowanych podsysteméw komunikacji zbiorowe;j:

transport kolejowy w wojewddzkich przewozach pasazerskich organizowanych przez
Wojewddztwo Dolnoslagskie, ktorych operatorami sg Koleje Dolno$laskie S.A. oraz POLREGIO
sp.z 0.0,

transport kolejowy w miedzywojewdédzkich przewozach pasazerskich organizowanych przez
Ministra Infrastruktury, obstugiwanych przez PKP Intercity S.A., przy czym na terenie powiatu
zgorzeleckiego potaczenia te zatrzymujg sie wytgcznie na stacjach w Zgorzelcu, Piensku i
Weglincu,

transport kolejowy w miedzynarodowych przewozach pasazerskich na potgczeniach
pomiedzy Zgorzelcem i Gorlitz, obstugiwanych przez Koleje Dolnoslgskie S.A., POLREGIO sp. z
0.0. i Die Landerbahn GmbH DLB / Regentalbahn GmbH,

transport kolejowy w lokalnym kolejowym transporcie pasazerskim (SPNV) organizowanym
przez zwigzek celowy ZVON na linii miedzy Gorlitz i Zittau, ze wzgledéw technicznych czes¢
linii przebiega przez teren powiatu zgorzeleckiego - wykorzystywana jest stacja Krzewina
Zgorzelecka zlokalizowana przy ktadce na Nysie Ktodzkiej prowadzacej do niemieckiego
Ostritz,

autobusowa komunikacja miejska organizowana przez Gmine Miasto Zgorzelec, ktorej
operatorem jest przewoznik zewnetrzny, tj. firme Astel na liniach 1, 2S oraz 3, Przejazdy ptatne
zgodnie z taryfg uchwalong przez Rade Miasta Zgorzelec,

autobusowa komunikacja organizowana przez Gmine Bogatynia w dwéch segmentach -
komunikacji miejskiej (3 linie) oraz gminnej (2 linie), operatorem obu czesci jest przewoznik
zewnetrzny, tj. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lesnej Sp. z o.0.,
autobusowa komunikacja gminna organizowana przez Gmine Zgorzelec, ktérej operatorami
sg przewoznicy zewnetrzni - Astel linia 1 stanowigca wydtuzenie zgorzeleckiej komunikacji
miejskiej na terenie gminy oraz F.H.U. ,Bielawa" Bielecki Krzysztof na linii 870 tgczacej
Stawnikowice ze Zgorzelcem,

autobusowa komunikacja gminna organizowana przez Gmine Piensk, ktoérej operatorem jest
przewoznik zewnetrzny, tj. Przewozy Osobowe Mieczystaw Pacholarz, Przejazdy bezptatne,
autobusowy transport lokalny i regionalny Swiadczony przez przewoznikéw komercyjnych,
autobusowy transport miedzynarodowy w komunikacji o charakterze transgranicznym,
autobusowy transport miedzynarodowy na liniach dtugodystansowych $wiadczony przez
przewoznikéw komercyjnych.
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Rys. 1.1 Istniefagce modele organizacji publicznego transportu zbiorowego
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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1.2. Analiza podazy ustug w transporcie drogowym

Na obszarze catego zwigzku funkcjonujg obecnie 93 linie komunikacji regularnej w transporcie
drogowym, koncentrujgc sie na potudniowej i potudniowo-wschodniej czedci powiatu. Gtéwne
trasy to pofaczenia Zgorzelca z Bogatynig, Sulikowem oraz Zawidowem. tgcznie 4 gminy organizujg
wiasng komunikacje zbiorowa:

= komunikacja miejska w Zgorzelcu sktadajgca sie z 3 linii (1, 2S, 3),

= komunikacja gminna w Bogatyni sktadajgca sie z 3 linii miejskich (A, B, C) i 2 podmiejskich do
Jasnej Goéry i Wyszkowa,

= komunikacja gminna w gm. Zgorzelec sktadajgca sie z 2 linii (wydtuzonych kurséw
zgorzeleckiej linii 1 oraz linii do Stawnikowic),

= komunikacja gminna w Gminie Pierisk w postaci linii Bielawa Dolna - Pienisk, ktora funkcjonuje
wytacznie w czwartki.

Pozostate oferowane potaczenia realizowane sg na zasadzie przewozow komercyjnych lub
otwartych szkolnych.

Liczba linii komunikacyjnych w transporcie drogowym
przebiegajacych przez powiat zgorzelecki
z podziatem na przewoznikow
Bieleccy - F.H.U. "Bielawa" Bielecki Krzysztof [ 3 5
Grupa ASTEL Sp. zo.0. [ 29
CsAD Liberec, a.s. [ 7
PKS w Lesnej [ 6
PKS Voyager | 5
Flixous | 4

wspdlna obstuga: Przewozy Osobowe s.c. "SIWEX" & Grupa ASTEL B
Sp. z0.0.

wspélna obstuga: Bieleccy - F.H.U. "Bielawa" Bielecki Krzysztof & B
Grupa ASTEL Sp. z o.0.

Przewozy Osobowe Mieczystaw Pacholarz ] 1
PKS Kamienna Gora [ 1

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Rys. 1.2 Liczba linii komunikacyjnych z podziatem na przewoZnikéw/operatoréw na terenie Powiatu
Zgorzeleckiego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktaddw jazdy transportu drogowego
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Najwiecej linii komunikacyjnych uruchamia firma Bieleccy (38 linii samodzielnie + 1 we wspotpracy)
oraz grupa ASTEL Sp. z 0. 0. (29 linii samodzielnie+ 2 we wspotpracy). Pozostali z przewoznikdw
uruchamiajg do 7 linii komunikacyjnych.

W kontekscie liczby uruchamianych kurséw w transporcie autobusowym widoczny jest znaczacy
udziat linii o charakterze komercyjnym, oferujgcych okoto 200 kurséw w dni robocze. W przypadku
linii miejskich lub gminnych osiggana wartos¢ to ok. 40 w analogicznych warunkach.
Liczba kurséw w przewozach pasazerskich w zaleznosci od typu
linii i rodzaju dnia
-
0

szkolna
miedzynarodowa

miejska

komercyjna

gminna g

0 50 100 150 200 250
H Dzieni roboczy szkolny & Dzien roboczy feryjny i Sobota | Niedziela

Rys. 1.3 Liczba kursoéw linii komunikacyjnych z podziatem na grupy funkcjonalne oraz typy dni na terenie
powiatu zgorzeleckiego
Wykres obejmuje wartosci sredniodzienne ze wzgledu na fakt, iz nie wszystkie kursy wykonywane sg
codziennie
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadow jazdy transportu drogowego

Peten wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym znajduje sie w Zatgczniku
2 do opracowania.
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Weryfikacja obecnie obowigzujacych rozktadéw jazdy na liniach o zasiegu powiatowym wzgledem
ich pierwotnych wersji stanowigcych zatgczniki do zezwoleh wydanych przez Staroste
Zgorzeleckiego przed wybuchem epidemii COVID-19 $wiadczy o degradacji lokalnej komunikacji
autobusowej w powiecie zgorzeleckim na przestrzeni ostatnich 2 lat. Wystapit gwattowny spadek
liczby potgczen uruchamianych przez przewoznikdéw komercyjnych praktycznie na wszystkich
liniach komunikacyjnych. Kilka linii przestato zupetnie funkcjonowa¢, a na wiekszosci utrzymanych
tras liczba potgczen ulegta znaczacemu obnizeniu.

Codziennie liczba dostepnych kurséw jest mniejsza co najmniej o okoto 60% wzgledem
pierwotnych wersji rozktadéw jazdy.

Tab. 1.1. Liczba autobusowych potgczeri miedzygminnych w przekroju na typ dnia w okresie przed i w
trakcie epidemii wywoftanej wirusem SARS-Cov-2

Dzien roboczy szkolny 393 146 -63%
Dziefi roboczy wolny od

nauki szkolnej 376 131 -65%
Sobota 152 64 -58%
Niedziela 39 12 -69%

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej stwierdza sie, ze przewozy w transporcie drogowym
realizowane sg gtéwnie przez wysokopodtogowe autobusy niedostosowane do przewozu oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Autobusy niskopodtogowe lub czesciowo niskopodtogowe
eksploatowane sg tylko w ramach zgorzeleckiej komunikacji miejskiej, w komunikacji miejsko-
gminnej organizowanej przez Gmine Bogatynia oraz w miedzynarodowych przewozach
pasazerskich miedzy tagowem i Gorlitz na 9 liniach komunikacyjnych.

Linie obstugiwane taborem niskopodtogowym funkcjonujg jedynie na obszarze 7 miejscowosci
sposréd 73 w powiecie zgorzeleckim, co oznacza, ze az 92% miejscowosci nie posiada dostepu do
dogodnego i funkcjonalnej komunikacji dostosowanej do przewozu o0s6b z
niepetnosprawnosciami.
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1.3. Transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy powiatu zgorzeleckiego jest mocno rozbudowany i zwigzany z
potozeniem geopolitycznym regionu. Z perspektywy historycznej na terenie kazdej z gmin
transport kolejowy funkcjonowat zaréwno w ujeciu towarowym jak i pasazerskim (w przypadku
Miasta Zgorzelec takze lokalny - transport tramwajowy). Najwiekszg zmiang byto w 1945
wprowadzenie granicy panstwowej na Nysie Klodzkiej, powodujace rozdzielenie zaréwno
systemow komunikacyjnych jak i samych miejscowosci, np. Gorlitz posiadajgce sie¢ tramwajowg
(podzielone na Goérlitz, w ktérym znajdowata sie wiekszosc¢ sieci i Zgorzelec, z jedng trasa, tj. Gorlitz
Demianiplatz - most na Nysie Ktodzkiej - Zgorzelec Ujazd, ktéra po wojnie nie zostata
reaktywowana w Zgorzelcu, a na terenie Gorlitz dziatata do 1965 r.), czy Ostritz (podziat na miasto
po stronie niemieckiej Ostritz i stacje kolejowg we wsi Krzewina), a takze budowg elektrowni i
powiekszenia kopalni odkrywkowej. Cho¢ na przestrzeni ostatnich 30 lat nastapito jego wygaszanie
na pewnych trasach, do pozytywnych aspektéw przywracania kolei mozna zaliczy¢ utrzymanie
potgczen pasazerskich na niezelektryfikowanym odcinku Luban Slgski - Zgorzelec oraz zakonczong
w 2019 r. elektryfikacje linii 278 Wegliniec - Zgorzelec. Analizowany obszar posiada 2 wezty
kolejowe. Gtéwny zlokalizowany jest na stacji Wegliniec, udostepniajacy potgczenia pasazerskie w
kierunku wschodnim (Legnica/ Wroctaw), potudniowo-wschodnim (Luban), pétnocnym (Gmina
Wegliniec oraz Zary i Zielona Gora) i potudniowo-zachodnim (Zgorzelcem przez Gmine Pienisk i
Gmine Zgorzelec). Drugim weztem jest stacja Zgorzelec, z ktérej oprocz kurséw do Weglinca,
realizowane sg kursy w kierunku Lubania i Jeleniej Gory oraz miedzynarodowe potaczenia do
sgsiedniego Gorlitz a takze bezposrednie do Drezna. Przewozy oferowane s3 przez Koleje
Dolnoslgskie S. A. bedace wiasnoscia Wojewoddztwa Dolnoslaskiego oraz ogdlnokrajowe
przedsiebiorstwa Polregio Sp. z 0.0. i PKP Intercity S. A., a takze przewoznikdédw niemieckich. Caly
system tworzg nastepujace linie kolejowe:

nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec, przebiegajaca przez Mikutowa, Jerzmanki i Zgorzelec,
czynna w ruchu pasazerskim (caty odcinek) i towarowym (od granicy z powiatem lubanskim
do linii 778), na terenie Gminy Sulikéw i Gminy Zgorzelec jednotorowa i niezelektryfikowana,
na odcinku od linii 779 do granicy panstwa linia o znaczeniu panstwowym, na terenie Miasta
Zgorzelec dwutorowa, na odcinku stacja Zgorzelec - granica panstwa zelektryfikowana, -
zarzadca: PKP PLK S.A,;

nr 278 WEGLINIEC - ZGORZELEC, zlokalizowana w catosci na obszarze powiatu zgorzeleckiego,
przebiegajagca przez Wegliniec, Piensk, Jedrzychowice i Zgorzelec, linia o znaczeniu
panstwowym, zelektryfikowana, w wiekszosci dwutorowa (poza odcinkami krahcowymi),
czynna w ruchu pasazerskim i towarowym- zarzgdca: PKP PLK S.A,;

nr 279 LUBAN - WEGLINIEC, na terenie Powiatu Zgorzeleckiego przebiega przez tereny le$ne
do powiatu bolestawieckiego i lubariskiego, w catosci jednotorowa i zelektryfikowana, czynna
w tranzytowym ruchu pasazerskim i towarowym w kierunku sasiedniego powiatu- zarzadca:
PKP PLK S.A,;

nr 282 MILKOWICE - ZARY, linia o charakterze panstwowym, na terenie powiatu
zgorzeleckiego (Gmina Wegliniec) sktada sie z 2 odcinkéw:

odcinek Mitkowice - Wegliniec, w catosci dwutorowy i zelektryfikowany, oprocz stacji
Wegliniec znajduje sie jeszcze przystanek Zagajnik, obstugujacy miejscowos¢ Zagajnik w
Powiecie Bolestawieckim,

ZRODLO: INSTRUKCJA ID-12 - WYKAZ LINII ZARZADZANYCH PRZEZ PKP PLK S.A.
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odcinek Wegliniec - Zary, w cato$ci jednotorowy i niezelektryfikowany, na terenie Gminy
Wegliniec obstuguje Stary Wegliniec, Jagodzin, Ruszéw i Okraglice - zarzadca: PKP PLK
S.A,;

nr 290 MIKULOWA - GRANICA PANSTWA (KRZEWINA ZGORZELECKA), zlokalizowana na
terenie Gminy Bogatynia, Gminy Zgorzelec oraz Gminy Sulikdbw, w catosci jednotorowa i
niezelektryfikowana, na odcinku od potgczenia z linig 324 do granicy pahnstwa czynna w ruchu
pasazerskim (stacja Krzewina Zgorzelecka obstugujgca niemieckie Ostritz) i towarowym, na
pozostatym odcinku (oprécz fragmentu od Mikutowej do potaczenia z linig 779) czynna
wytacznie w ruchu towarowym (na fragmencie od linii 344 do 779 linia o znaczeniu
panstwowym)- zarzgdca: PKP PLK S.A., linia planowana do rewitalizacji w ramach Programu
Kolej+: ,Rewitalizacja linii kolejowej Zgorzelec - Bogatynia w celu wigczenia Bogatyni do sieci
regionalnego wojewddzkiego transportu kolejowego”;

nr 295 WEGLINIEC - BIELAWA DOLNA, zlokalizowana na terenie Gminy Wegliniec i Gminy
Piensk, linia o znaczeniu panstwowym, dwutorowa i zelektryfikowana, czynna wytgcznie w
tranzytowym ruchu towarowym (Polska - Niemcy)- zarzagdca: PKP PLK S.A,;

nr 324 RECZYN - GRANICA PANSTWA (HAGENWERDER), w cato$ci na terenie Gminy Bogatynia,
jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w tranzytowym ruchu pasazerskim i towarowym
w relacji Zittau - Gorlitz - zarzadca: PKP PLK S.A,;

nr 344 WILKA - ZAWIDOW, zlokalizowana na terenie Gminy Sulikéw i Gminy Miasta Zawidéw,
w catosci o znaczeniu panstwowym, jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w ruchu
towarowym - zarzgdca: PKP PLK S.A,;

nr 346 GRANICA PANSTWA (LIBEREC) - GRANICA PANSTWA (ZITTAU), w catosci na terenie
Gminy Bogatynia, jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w tranzytowym ruchu
pasazerskim i towarowym w relacji Czechy-Niemcy - zarzadca: PKP PLK S.A,;

nr 348 TRZCINIEC ZGORZELECKI - GRANICA PANSTWA (ZITTAU), w catosci na terenie Gminy
Bogatynia, jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w tranzytowym ruchu pasazerskim i
towarowym w relacji Zittau - Gorlitz - zarzadca: PKP PLK S.A,;

nr 778 ZGORZELEC R1 - ZGORZELEC R11, w catosci na terenie Miasta Zgorzelec, linia o
znaczeniu panstwowym, jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim i
towarowym - zarzadca: PKP PLK S.A,, linia planowana do rewitalizacji w ramach Programu
Kolej+: ,Rewitalizacja linii kolejowej Zgorzelec- Bogatynia w celu wigczenia Bogatyni do sieci
regionalnego wojewo6dzkiego transportu kolejowego”;

nr 779 STUDNISKA - LAS, w catosci na terenie Gminy Sulikéw, linia o znaczeniu panstwowym,
jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w ruchu towarowym - zarzgdca: PKP PLK S.A,;

nr 780 WILKA 2 - WILKA 1, w catosci na terenie Gminy Sulikéw, jednotorowa i
niezelektryfikowana, czynna w ruchu towarowym - zarzadca: PKP PLK S.A;;

nr 786 GRANICA PANSTWA (TRZCINIEC ZGORZELECKI) - BOGATYNIA, w catosci na terenie
Gminy Bogatynia, jednotorowa i niezelektryfikowana, czynna w tranzytowym ruchu
pasazerskim i towarowym na odcinku od granicy panstwa do Trzcifnca oraz wytgcznie w ruchu
towarowym od Trzcinca do potgczenia z bocznicg Kopalni Turdéw, odcinek do Bogatyni
wytaczony z ruchu - zarzadca: PKP PLK S.A., linia planowana do rewitalizacji w ramach
Programu Kolej+: ,Rewitalizacja linii kolejowej Zgorzelec- Bogatynia w celu wigczenia
Bogatyni do sieci regionalnego wojewddzkiego transportu kolejowego”;
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nr 975 WEGLINIEC SKP - WEGLINIEC WG, znajduje sie w Weglincu petnigc role obwodnicy
czesci pasazerskiej stacji Wegliniec, w catosci jednotorowa i zelektryfikowana, czynna

wytgcznie w ruchu towarowym - zarzadca: PKP PLK S.A;;
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Rys. 1.5 Schemat obechej sieci komunikacji ko/ejbwey‘ na terenie powiatu zgorzeleckiego
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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W przypadku przewozéw kolejowych nie uwidacznia sie istotne zréznicowanie podazy kursow w
zaleznosci od typu dnia, ktore jest charakterystyczne dla komunikacji autobusowej. Organizatorzy
transportu szynowego zamawiajg u operatoréw codziennie zblizong liczbe potgczen, prowadzac
zrownowazong polityke transportowg, dzieki czemu przewozy kolejowe bez wzgledu na rodzaj dnia
i linie sa dostepne dla pasazeréw. Warto podkresli¢, iz w niedziele liczba potaczen kolejowych w
powiecie zgorzeleckim przewyzsza liczbe kursow wykonywanych w komunikacji autobusowej.

Liczba kurséw w kolejowych przewozach pasaierskich na obszarze powiatu
zgorzeleckiego zaleinie od przewozinika i rodzaju dnia
—
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Rys. 1.6 Liczba potgczeri kolejowych z podziatem na przewoZnikow oraz dni kursowania
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Liczba kurséw w przewozach pasazerskich na obszarze powiatu
zgorzeleckiego zaleinie od Srodka transportu i rodzaju dnia
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H Dziefi roboczy szkolny & Dziefi roboczy feryjny 14 Sobota | Niedziela

Rys. 1.7 Poréwnanie liczby potgczeri kolejowych i autobusowych w zaleZnosci od typu dnia.
Zrédfo: Opracowanie witasne.
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for |

Tab. 1.2. Liczba potgczeri kolejowych obstugujacych mieszkaricow gmin powiatu zgorzeleckiego w podziale na przewoZznikow, odcinki oraz dni kursowania

Poniedziatek - 18/19 10/8 6/6 5/6 0/0 6/6
piatek
Sobota 1717 or7 6/6 5/6 0 8/8
Niedziela 15/15 or7 6/6 5/6 02 8/8
Poniedziatek - 1”1 1”1 77 10/10 1”1 9/9 1717
piatek
Sobota 110 170 71 10/10 1”1 9/9 17116
Niedziela 0/1 0/1 7 9/9 1”1 9/9 16/17

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadow jazdy

1

!
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1.4. Podaz potgczen z poszczegdlnych miejscowosci w przekroju na typ
dnia

Podaz potaczen z poszczegdlnych miejscowosci wykazuje istotne zréznicowanie wynikajgce zaréwno
z kwestii lokacji danej miejscowosci (obstugi potgczen tranzytowych), popytu (szczegdélnie przy
potgczeniach komercyjnych) jak i mozliwosci finansowych organizatoréw.

W odniesieniu do poszczegélnych gmin, z obszaru kazdej z gmin realizowane sg bezposrednie
przewozy do Zgorzelca - najwiekszg podaz oferowana jest z terenu okalajgcej go Gminy Zgorzelec
(182 potaczenia w dni robocze szkolne) oraz gminy Sulikow (80 w dni robocze szkolne), za$ najmniej z
Gminy Bogatynia (33 potgczenia w dni robocze szkolne) oraz Gminy Wegliniec (42 potaczenia w dni
robocze szkolne).

W komunikacji kolejowej dominuje relacja Zgorzelec - Wegliniec, w komunikacji autobusowej
najwiecej potgczen realizowanych jest na trasach Zgorzelec - Bogatynia, Zgorzelec - Zawidow i
Zgorzelec - Sulikow, obecnie obstugiwanych wytgcznie przez ten Srodek transportu. W trakcie realizacji
jest projekt w ramach programu Kolej+ (zakonczono etap wstepnego studium planistyczno-
prognostycznego?, planowane uruchomienie ok. w 2028 r.) moze istotnie wptyng¢ na oferowang
podaz potgczen, ze wzgledu na udostepnienie potgczen kolejowych na trasie Bogatynia - Sulikow -
Zgorzelec.

W ujeciu 733 miejscowosci Powiatu Zgorzeleckiego, 26 z nich nie posiada bezposrednich potaczen ze
Zgorzelcem, 8 miejscowosci posiada potaczenia wytgcznie w dni robocze szkolne, 12 tylko w dni
robocze, a 3 posiadajg potaczenia w dni robocze i soboty. Najwiecej potgczen ze Zgorzelcem posiada
Kozmin (ok. 70 w dni robocze), co jest zwigzane z obstugg w ramach potaczen do potudniowej czesci
powiatu (Miasto Zawidéw, Miasto i Gmina Bogatynia, Gmina Sulikéw). W odniesieniu do potgczen
pomiedzy terenem gminy, a jej siedzibg, prym wiedzie Gmina Zgorzelec, poniewaz jej siedziba
znajduje sie w Zgorzelcu, wiec kazde potaczenie do siedziby powiatu zapewnia jednocze$nie dojazd
do siedziby gminy.

Najwiekszg sie¢ potgczen lokalnych ma Miasto i Gmina Bogatynia, ze wzgledu na specyficzne
potozenie geograficzne - potozenie poza trasami tgczgcymi inne gminy oraz pomiedzy granicami
panstwowymi, w wyniku czego wiekszos¢ potgczen to potgczenia wewnatrzgminne.

Tab. 1.3. Liczba potfgczeri do i ze Zgorzelca (siedziby powiatu) w poszczegdinych gminach.

Gmina dzien roboczy szkolny dzier roboczy wolny od nauki szkolnej sobota | niedziela
Miasto Zawid6w 45 37 22 2
Bogatynia 33 31 12 12
Piensk 55 53 33 31
Wegliniec 42 41 33 31
Sulikow 80 n 47 15
Zgorzelec 182 174 93 59

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadow jazdy

2 7r6dto: https://www.plk-sa.pl/files/user_upload/Lista_projektow_Kolej_Plus_z_opracowanym_WSPP__zakwalifikowanych_do_kolejnego_etapu_-
_oceny_wielkoryterialnej_z_podzialem_na_wojewodztwa._Autor_Andrzej_Bulczynski___22_12_2021.pdf

3 W opracowaniu pominieto miejscowosci: Biedrzychowice Gérne, Rybarzowice i Wigancice Zytawskie z Gminy Bogatynia, w ktérych ponad 20 lat
temu przeprowadzono proces wysiedlenia mieszkancéw zwigzany z powiekszeniem obszaru uzytkowanego przez Kopalnie Wegla Brunatnego
Turéw, a jednostki te nie zostaty zlikwidowane lub wchtoniete przez inne jednostki (jak np. Strzegomice wigczone do Bogatyni). Pominieto takze

miejscowos$¢ Predocice z Gminy Pienisk, ze wzgledu na utrzymujaca sie 0 liczbe mieszkancéw oraz Sosniak w Gminie Pierisk.
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Tab. 1.4. Liczba pofgczeri do i z siedziby gminy w poszczegdlnych gminach.

Gmina dzien roboczy szkolny dzien roboczy wolny od nauki szkolnej sobota | niedziela
Bogatynia 83 73 32 22

Pierisk 28 27 14 14
Wegliniec 20 19 16 16
Sulikow 44 21 12 0
Zgorzelec 182 174 93 59

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadow jazay

1.5. Stopien nasycenia ustug przewozowych w przekroju na typ dnia

Stopien nasycenia ustug przewozowych jest istotnym czynnikiem wptywajagcym na wybér Srodka
transportu w ramach podrézy. Im wyzsza jest jego wartos¢, tym potencjalny pasazer z danej
miejscowosci posiada wiekszg mozliwos¢ wyboru kursu transportu zbiorowego do swoich potrzeb.
Analiza obowigzujgcych rozktadéw jazdy w transporcie publicznym dowodzi, iz spo$réd miejscowosci
zlokalizowanych na terenie Powiatu Zgorzeleckiego:

4 (5,5%) pozbawionych jest dostepu do transportu zbiorowego w dni robocze szkolne,
15 (20,5%) w dni robocze wolne od nauki szkolnej,

42 (57,5%) w soboty

az 46 (63,0%) w niedziele.

Na terenie powiatu zgorzeleckiego znajdujg sie nastepujace miejscowo$ci bez dostepu do transportu
zbiorowego (w nawiasie podano liczbe mieszkancéw):

Gm. Piensk, Bielawa Gorna (190) - obstugiwana wytgcznie przez zamkniete kursy szkolne,

Gm. Wegliniec, Koscielna Wies$ (215) - obstugiwana wytgczenie przez zamkniete kursy szkolne,
Gm. Wegliniec, Polana (55) - obstugiwana wytgcznie przez zamkniete kursy szkolne,

Gm. Zgorzelec, Nieddw (16) - miejscowos¢ o matej liczbie ludnosci, o znaczeniu turystycznym i
wypoczynkowym dla mieszkancédw regionu (grodzisko, plaza, osrodek wypoczynkowy),

Niedostateczna obstuga transportu publicznego dotyczy nizej wymienionych miejscowosci (kursy
realizowane tylko w czwartki):

Gm. Pienisk, Bielawa Dolna (289 mieszkancéw),
Gm. Piensk, Stojanéw (242 mieszkancow)

Obstuga wytacznie przez autobusy w dni nauki szkolnej ma miejsce w przypadku ponizszych
miejscowosci:

Gm. Bogatynia, Lutogniewice (218 mieszkancow),
Gm. Zgorzelec, Kostrzyna (153 mieszkancow),

Gm. Zgorzelec, Spytkow (125 mieszkancow),

Gm. Bogatynia, Posada (277 mieszkancow),

Gm. Sulikéw, Mata Wie$ Gérna (145 mieszkancéw),
Gm. Sulikéw, Skrzydlice (136 mieszkancow),

Gm. Sulikéw, Studniska Dolne (682 mieszkancow),
Gm. Sulikéw, Studniska Gérne (361 mieszkancow),
Gm. Sulikéw, Wilka (182 mieszkancow),

Gm. Zgorzelec, Kozlice (210 mieszkancowy),
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m  Gm. Zgorzelec, tomnica (139 mieszkancéw),

= Gm. Zgorzelec, Osiek tuzycki (317 mieszkancoéw), potaczenia codzienne nie obstugujg centrum
miejscowosci (ok. 1,6km do przystankoéw na DW352 Bogatynia - Zgorzelec),

m  Gm. Zgorzelec, Radomierzyce (310 mieszkancdw), potgczenia codzienne nie obstugujg centrum
miejscowosci (ok. 700m do przystankéw na DW 352 Bogatynia - Zgorzelec).

Codzienne potaczenia dla wszystkich miejscowosci w gminie dostepne sg wytgcznie dla mieszkaricow
gmin posiadajgcych 1 miejscowos¢, tj. Gminy Miasta Zgorzelec i Gminy Miasta Zawidow, a w dni
robocze szkolne mozliwos¢ takg otrzymujg mieszkarncy Miasta i Gminy Bogatynia oraz Gminy Sulikéw,
szczegoty przedstawiono na ponizszych rysunkach.

Liczba miejscowosci z dostepem do transportu

publicznego
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dzieri roboczy szkolny nauki szkolnej sobota niedziela
i tak 69 58 31 27
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Rys. 1.8 Dostep do transportu publicznego w poszczegdlnych gminach - dzieri roboczy szkolny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadow jazdy
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Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w
poszczegdinych gminach - dzien roboczy szkolny
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m. Zgorzelec = m. Zawidéw Bogatynia Piensk Wegliniec Sulikéw Zgorzelec
M nie 1 2 1
M tak 1 1 14 9 8 15 21

Rys. 1.9 Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w poszczegdinych gminach - dzieri roboczy
szkolny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadow jazdy

Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w
poszczego6inych gminach - dzieri roboczy wolny od nauki szkolnej
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- m. Zgorzelec = m.Zawidéw = Bogatynia Pierisk Wegliniec Sulikéw Zgorzelec
W nie 2 1 2 5 5
H tak 1 1 12 9 8 10 17

Rys. 1.10 Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w poszczegdinych gminach - dzieri
roboczy wolny od nauki szkolnej

Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie rozktaddw jazdy
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Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w
poszczegdlnych gminach - sobota
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m. Zgorzelec = m. Zawidow = Bogatynia Pierisk Wegliniec Sulikow Zgorzelec
W nie 5 8 5 10 14
H tak 1 1 9 2 5 5 8

Rys. 1.11 Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w poszczegdinych gminach - sobota
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadow jazdy

Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w
poszczegdlnych gminach - niedziela

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m. Zgorzelec = m.Zawidéw = Bogatynia Pierisk Wegliniec Sulikow Zgorzelec
H nie 6 8 5 1" 16
M tak 1 1 8 2 5 4 6

Rys. 1.12 Udziat miejscowosci z dostepem do transportu publicznego w poszczegdinych gminach - niedziela
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy

Analizujgc szczegdty dostepnej sieci potgczen w odniesieniu do liczby mieszkancdéw poszczegdlnych
gmin najwiekszg liczbg kurséw w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw dysponuje Gmina Zgorzelec.
Najmniej potgczen w przeliczeniu na 1000 mieszkancow realizowanych jest w dni robocze na terenie
Gminy Piensk (7 w dni nauki szkolnej, 6 w dni wolne od nauki szkolnej), po 4 kursy w soboty na terenie
gmin Bogatynia i Piensk, w niedziele za$ miasto Zawidow, posiadajgce 2 kursy.
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liczba kurséw na 1000 mieszkaricow - dzien roboczy
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Rys. 1.13 Liczba kurséw na 1000 mieszkaricow w poszczegolnych gminach - dzieri roboczy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktaddw jazdy
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Rys. 1.14 Liczba kurséw na 1000 mieszkaricow w poszczegdinych gminach - dzieri wolny

Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie rozktaddw jazdy
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1.6. Analiza obecnych wydatkéw samorzadoéw lokalnych

Sposréd wiekszosci gmin wydatki zaplanowane na lokalny transport zbiorowy sg duzo nizsze niz na
przewozy o charakterze szkolnym, co powoduje, ze dostepnos¢ do transportu zbiorowego dla
mieszkancow jest silnie zwigzana z przewozami komercyjnymi. Wedtug obecnie realizowanych umow,
tj. umoéw rocznych (zawieranych na rok kalendarzowy) na przewozy ogélnodostepne oraz przewozy
szkolne na rok szkolny 2021/2022. w planach budzetowych na rok 2021 i 2022 zapisano nastepujgce

kwoty.

Tab. 1.5. Wydatki zwigzane z przewozami pasazerskimi w poszczegdinych gminach.

A Lokalny transport zbiorowy Dowozenie uczniow do szkét

2021 2022 2021 2022
Miasto Zgorzelec 750 000,00 zt 2000 000,00 zt 130 000,00 zt 126 000,00 zt
Miasto Zawidow - - 77 653,00 z4 132 647,00 zt
Bogatynia 490 000,00 z¢ 500 000,00 zt 676 195,00 zt 948 310,00 zt
Pierisk 10 600,00 zt 10 600,00 zt 362 872,00 zt 471 212,00 z
Wegliniec - i - 770 000,00 zt 842 000,00 zt
Sulikow - 13 598,00 zt 352 200,00 z4 352 200,00 z4
Zgorzelec 70 000,00 z¢ 70 000,00 zt 600 000,00 zt 560 000,00 zt

Powiat Zgorzelecki - i - n.d.
Suma 1320 600,00 zt 2594 198,00 z4 2968 920,00 z4 3432 369,00 zt
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie uchwat budzetowych jednostek samorzgadu terytorialnego na lata
202112022

Kazda z gmin zapewnia ustawowy, nieodptatny przewdz ucznidw z niepetnosprawnoscia do
Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowawczego w Zgorzelcu, realizowany w formie zamknietych
przewozéw. Wedtug danych dotyczgcych uméw zawieranych pomiedzy gming i odpowiednim
przewoznikiem otrzymanych bezposrednio od jednostek samorzadu terytorialnego przedstawiono
szczegOty zwigzane z wydatkami w poszczegdélnych gminach:

Gmina Miejska Zgorzelec organizuje wtasng komunikacje miejska na 3 liniach 1, 2S i 3, nie
wystepuje potrzeba realizacji dodatkowych przewozéw szkolnych,

Gmina Miejska Zawidéw nie organizuje komunikacji miejskiej ani dowozéw szkolnych (oprocz
dowozéw do SOSW w Zgorzelcu).

Miasto i Gmina Bogatynia - funkcjonuje publiczna komunikacja zbiorowa sktadajaca sie z 3 linii
miejskich oraz 2 linii gminnych, realizowane s3 tez przewozy szkolne otwarte, na basen oraz do
SOSW w Zgorzelcu,

Miasto i Gmina PieAsk organizuje komunikacje gminng na jednej trasie, jednoczesnie
organizowane sg zamkniete przewozy szkolne,

Miasto i Gmina Wegliniec organizuje wytgcznie przewozy szkolne w formie przewozow
regularnych specjalnych na terenie gminy,

Gmina Sulikbw na mocy porozumienia miedzygminnego powierzyta Gminie MieScie Zawidéw
zadania zwigzane z przewozami ucznidéw niepetnosprawnych do Specjalnego Osrodka Szkolno -
Wychowawczego w Zgorzelcu. Realizowane sg otwarte przewozy szkolne. W budzecie na 2022r.
zaplanowano wytgcznie sktadke cztonkowskag na rzecz Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej na
realizacje tworzonego niniejszego opracowania,
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= Gmina Zgorzelec na umowy zwigzane z transportem przeznacza ok. 700 tys. zt rocznie, z tego
zdecydowana wiekszo$¢ dotyczy przewozow o charakterze szkolnym (ok. 620 tys. zt) - sg to
zarébwno otwarte podstawowe dowozy szkolne, ale tez i zamkniete przewozy do SOSW w

Zgorzelcu

oraz obstuga szkét (basen, lodowisko i pozostate przewozy). Pozostata kwota

przeznaczana jest na uruchamianie wydtuzonych kurséw zgorzeleckiej linii 1 do Jedrzychowic
oraz witasnej linii (w nazewnictwie ZVON 870) tgczgcej Zgorzelec ze Stawnikowicami.
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Rys. 1.15 Wydatki na publiczny transport zbiorowy w 2021 r.

Zrédfo: uchwaty budzetowe /ST na 2021 r. oraz dane GUS odnosnie ludnosci (na 31.12.2020)

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu zgorzeleckiego w zakresie
gminnych i powiatowych przewozéw pasazerskich jest finansowane z budzetéw samorzgdowych, przy
czym jego poziom jest wyraznie zréznicowany, zaréwno w ujeciu wartosciowym, jak i w przeliczeniu
na 1 mieszkanca. Cze$¢ gmin nie wydatkuje zadnych srodkéw na lokalny transport zbiorowy.
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1.7. Analiza determinant rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Powiat zgorzelecki potozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce, w zachodniej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego, jego zachodnia i potudniowa granica pokrywajg sie z granicami Rzeczpospolitej
Polskiej z Republikg Federalng Niemiec oraz Republika Czeska, W sktad powiatu wchodzi siedem gmin:
Gmina Miasto Zgorzelec, Gmina Miasto Zawiddw, Miasto i Gmina Bogatynia, Miasto i Gmina Piensk,
Miasto i Gmina Wegliniec, Gmina Sulikéw oraz Gmina Zgorzelec.

Powierzchnia powiatu zgorzeleckiego wynosi 838 km?, a zamieszkuje go 88 tys. mieszkancow (stan
31.12.2020 r.). Gestos$¢ zaludnienia wynosi 135 0s6b na 1 km?2. Przez jego teren przeptywa kilkanascie
rzek i potokéw, z ktérych najwieksze to: Nysa tuzycka bedaca rzekg graniczng oraz Witka, Czerwona
Woda i Czerna Mata.

Przez obszar powiatu zgorzeleckiego przebiega autostrada A4 tgczaca granice polsko-zachodnig w
Zgorzelcu z granicg polsko-ukrainskg w Korczowej, droga krajowa nr 30 relacji wezet autostrady A4
Zgorzelec - Jelenia Géra oraz droga krajowa nr 94 relacji wezet autostrady A4 Zgorzelec - Korczowa,
petnigca funkcje alternatywy dla autostrady A4.

Funkcje, jakie petnig generatory ruchu, wptywajg na charakter realizowanych do nich podrézy. Biorgc
pod uwage miejsca pracy i placowki oSwiaty, ktére stanowig najpopularniejsze, codzienne cele
przemieszczen. Ponadto, odbywane sg w $cisle okreslonych porach dnia i po wyznaczonych trasach.

Z kolei podréze fakultatywne i incydentalne, do ktérych mozna zaliczy¢ spotkania towarzyskie, zakupy,
wyjazdy zwigzane z kulturg, rekreacja, ochrong zdrowia czy sprawami administracyjnymi, cechujg sie
wieksza nieregularnoscia, spontanicznoscia, niz podréze wykonywane obligatoryjnie.

Strefami najwiekszej akumulacji generatoréw ruchu powiatu zgorzeleckiego sg centra miast oraz
strefy przemystowe zwigzane z gérnictwem.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektow, bedgcych generatorami
podrézy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie powiatu zgorzeleckiego.
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Zrédto: Opracowanie wtasne
Szczegbtowa lokalizacja i charakter funkcjonowania najwazniejszych generatoréw ruchu

przedstawiono w Zataczniku 1.
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Z uwagi na sgsiedztwo od strony zachodniej z Niemcami, miasto Zgorzelec stato sie atrakcyjnym
miejscem rozwoju osiedli mieszkaniowych. Na jego obszarze osiedlajg sie osoby, ktérzy na co dzien
pracujg po stronie niemieckiej. Dodatkowo na terenie miasta oraz sasiedniego tagowa
zlokalizowane sg centra handlowe, ktére ze wzgledu na réznice cenowe, cieszg sie sporym
wykorzystaniem przez sasiaddéw zza granicy panstwowej. Zatem mieszkancy Zgorzelca majgcy
bezposrednie potgczenie z miastem Gorlitz posiadajg ze soba bliskie powigzania zawodowe,
edukacyjne, spoteczne i kulturalno-edukacyjne. Jako miasto powiatowe, miasto Zgorzelec posiada
najbardziej rozwinietg baze oswiatowg oraz obiektéw administracji publicznej na tle pozostatych
gmin.

Elektrownia na terenie Bogatyni generuje znaczacy ruch w potudniowej, jak i w centralnej czesci
powiatu zgorzeleckiego. Istnieje tam kumulacja osrodkéw ustugowych o specjalizacji handlowej. W
nieco mniejszym stopniu wyksztatcita sie tam roéwniez baza oswiaty, obejmujgca ucznidw z
pobliskich sotectw.

Rozmieszczenie przestrzenne ludnosci na obszarze powiatu zgorzeleckiego jest nierébwnomierne i
wynika przede wszystkim z zagospodarowania terenu. Najmniej miejscowosci znajduje sie w
poétnocnej i potudniowej czesci powiatu, ktdérych znaczng cze$¢ obszaru zajmujg tereny lesne
(gmina Wegliniec) oraz tereny przemystowe przeznaczone na eksploatacje z kopalni wegla
brunatnego (gmina Bogatynia).

Rozmieszczenie przestrzenne ludnos$ci w przekroju poszczegdlnych miejscowosci zestawiono na
kolejnym rysunku.
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Rys. 1.17 Populacia na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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Rozwéj transportu publicznego na terenie powiatu zgorzeleckiego zdefiniowany zostat przede
wszystkim w dwodch planach zréwnowaZzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
opracowanych przez Wojewédztwo Dolno$laskie oraz Powiat Zgorzelecki.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?, to
nadrzedny dokument w systemie Planéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkbw poszczegdlnych wojewddztw,
wykonujacych zadania organizatora w zakresie wojewodzkich przewozéw pasazerskich. Nastepnie
plany marszatkéw uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ>.

W czesSci pierwszej omdwiona zostata charakterystyka sieci komunikacyjnej wykorzystywanej do
zapewnienia kolejowych potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych objetych Planem.
Ponadto rozpatrywano takie parametry jak: gestos¢ rozmieszczenia punktéw postojowych
w poszczegolnych powiatach, liczba potgczen kolejowych oferowanych w ramach Planu przypadajgca
na 10 tys. mieszkancéw poszczegodlnych powiatéw. Ze wzgledu na fakt, iz analizy przeprowadzono dla
kolejowego rozktadu jazdy z edycji 2017/2018, nie obejmujg one wiekszosci obecnie obstugiwanych
tras (Zary - Wegliniec, Wegliniec - Zgorzelec, Zgorzelec - Gérlitz, Zgorzelec - Luban czy planowane;j
Zgorzelec - Bogatynia). Z tego powodu wskazano, iz powiat zgorzelecki jest jednym z powiatéw o
niskiej liczbie potaczen kolejowych przypadajgcych na mieszkanca oraz niskiej licznie pasazeréw
pociggéw miedzywojewddzkich. Gestos¢ rozmieszczenia punktow postojéw handlowych w
przewozach objetych krajowym planem transportowym réwniez okreslono jako niska. Warto wskazac,
iz potaczenia miedzywojewodzkie i miedzynarodowe na terenie powiatu zgorzeleckiego (poza stacjg
Wegliniec) miatyby pojawic sie dopiero w stanie pozgdanym na 2030 rok na trasach Wegliniec - Zary,
Wegliniec - Zgorzelec (Drezno) i Wegliniec - Bielawa Dolna (Lipsk), a czes¢ z nich jest juz realizowana.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolnoslaskiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewodztwa w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okres$la wizje regionalnego transportu publicznego wojewddztwa dolnoslaskiego, ktory
zapewnia dostepnos$¢ komunikacyjng wszystkich gtdéwnych obszaréw wojewddztwa oraz wzajemng
dostepnos¢ sasiadujgcych osrodkdéw powiatowych i jest atrakcyjng alternatywa (w aspekcie
przestrzennym, czasowym i organizacyjnym) wobec prywatnych samochodéw osobowych.

Zamierzenia Planu powinny by¢ realizowane przy zapewnieniu predkosci podrézy konkurencyjnej w
stosunku do indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac co
najmniej 80% populacji wojewo6dztwa dostep do srodka transportu publicznego bezposrednio w
miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkancom w odlegtosci nie wiekszej niz 10 km od
miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy ustug w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:

scenariusz |: stagnacja - utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym do
obecnego;

4Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,

SUstawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 z pézn. zm.)
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scenariusz Il: umiarkowany rozwdj - utrzymanie sieci potgczeh transportowych okreslonych
w scenariuszu |, przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz lll: peten rozwdj - utrzymanie sieci potgczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwoj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem do
zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgleddw infrastrukturalnych, potaczen

autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

W planie transportowym wojewo6dztwa dolnoslaskiego przewidziano organizacje nastepujgcych linii
komunikacyjnych na obszarze gmin wchodzacych w sktad powiatu zgorzeleckiego:

Tab. 1.6 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uZytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich

Transport Linia komunikacyjna Przez Wariant realizacji
Sroda Slaska, stagnacja, umiarkowany
kolejowy Wroctaw - Zgorzelec Legnica, rozwadj, dynamiczny
Bolestawiec rozwoj
Jaworzyna Slaska, stagnacja, umiarkowany
kolejowy Wroctaw - Zgorzelec Watbrzych, Jelenia rozwadj, dynamiczny
Gora, Luban rozwoj
, Zgorzelec - granica panstwa stagnac;g, um|arlfowany
kolejowy sl rozwaj, dynamiczny
Gorlitz rOZWO]
. Wegliniec - granica wojewddztwa ) . stagnac;g, um|arlfowany
kolejowy . Ruszéw, Okraglica rozwaj, dynamiczny
- (ary) rozwoj
Sroda Slaska,
Legnica, stagnacja, umiarkowany
kolejowy Wroctaw - Luban Bolestawiec, rozwaj, dynamiczny
Wegliniec, rozwoj
Gierattéw
kolejowy Bogatynia - Zgorzelec Bratkéw, Krzewina dynamiczny rozwdj
drogowy Bogatynia - Zgorzelec Bratkéw, Krzewina umiarkowany rozwdj

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

W wojewo6dzkim planie transportowym na terenie powiatu zgorzeleckiego przewidziano 2
zintegrowane wezty przesiadkowe - Zgorzelec dla komunikacji krajowej i lokalnej (powiatowej) oraz
Wegliniec dla komunikacji lokalnej (powiatowej).

Obecnie Wojew6dztwo Dolnoslaskie zgodnie z planem transportowym organizuje wojewédzkie
przewozy pasazerskie na wszystkich zaplanowanych liniach kolejowych w transporcie kolejowym za
wyjatkiem przewozéw ze Zgorzelca do Bogatyni z uwagi na brak odpowiedniej infrastruktury
kolejowej. W przypadku komunikacji autobusowej, Wojew6dztwo Dolnos$lgskie nie zorganizowato jak
dotad ani jednej linii komunikacyjnej w catym wojewb6dztwie, w tym w relacji Zgorzelec - Bogatynia.
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Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie zgorzeleckim w latach 2015-2020
wzrosta o okoto 24%, co stanowi znaczacy wzrost. Tendencja wzrostowa utrzymuje sie od poczatku
dostepnych danych rocznych (2009).

Wzrost liczby samochoddw powoduje presje spoteczng w celu rozbudowy sieci drogowej oraz
infrastruktury przy generatorach ruchu (m.in. wieksza liczba parkingéw), co przy braku wsparcia
dziatann rozwoju transportu publicznego powoduje jego mniejsza atrakcyjnos¢ i stopniowe
ograniczanie powodujac kolejny wzrost komunikacji indywidualnej, efektem tego jest powstanie
~btednego kota".

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrédtem ucigzliwosci i probleméw dla
$rodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede wszystkim
z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi zrodtami wspomnianych szkodliwych czynnikéw jest
transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtdwnych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczeh (z pojazddw o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazoéw i czgstek
statych, bedac drugim co do wielkosci zrodiem zanieczyszczern po procesach spalania poza
przemystem (gtdwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport jest takze
odpowiedzialny za emisje wiekszosci tlenkéw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta na obszarach
silnie zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

W granicach powiatu zgorzeleckiego znajduje sie sie¢ drég i systemdédw komunikacyjnych, ktérych
najwazniejszym elementem sg przebiegajace trzy drogi krajowe nr 4 (jako autostrada A4), 30 oraz 94.
Wsréd mieszkancow duze znaczenie ma takze droga wojewo6dzka 352, bedaca jedynym potgczeniem
Gminy Bogatynia z resztg Polski, nie wymagajgcym przekraczania granic panstwowych, dodatkowo
trasa ta przebiega w sgsiedztwie najwiekszego punktowego emitenta zanieczyszczeh na terenie
wojewddztwa dolnoslaskiego - Elektrowni Turdw. Skutkuje to zanieczyszczeniami komunikacyjnymi,
ktére majg duzy wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Do substancji majgcych negatywny
wptyw na srodowisko, ktére emitowane sg przez $rodki transportu mozna zaliczyé: dwutlenek azotu,
tlenek wegla, benzen oraz pyty.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Zgorzeleckiego z
2016 r. zaktadat stworzenie sieci potgczen autobusowych zblizonej do oferowanej obstugi
komercyjnej. Zaplanowano 13 linii komunikacyjnych rozchodzacych sie promieniscie ze Zgorzelca w
kierunku potnocnym (9, 10, 11, 12, 13), wschodnim (7, 8), potudniowo-wschodnim (3, 4, 5, 6) oraz
potudniowym (1, 2) zapewniajgc potaczenia do wszystkich siedzib gmin oraz czesci miejscowosci.
Zaplanowane zostato takze stworzenie w Zgorzelcu i Weglincu weztéw przesiadkowych,
wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego oraz zwigzanego z nim wprowadzenia punktow
sprzedazy w kazdej z siedzib gmin.

Obecnie Powiat Zgorzelecki nie organizuje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, co
oznacza, ze postanowienia powiatowego planu transportowego nie zostaty wdrozone. Wszystkie linie
komunikacyjne w transporcie drogowym wykonywane na trasach miedzygminnych sg uruchamiane
przez przewoznikéw w postaci przewozow komercyjnych
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Zrédito: Uchwata nr XVIll/127/2016 Rady Powiatu Zgorzeleckiego zdnia 29 kwietnia 2016 r. w sprawie uchwalenia
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Zgorzeleckiego, s. 65.0
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Ponadto nalezy wskaza¢, iz obecnie w trakcie realizacji jest projekt przywrécenia kolejowych potaczen
pasazerskich na trasie Zgorzelec - Bogatynia (w ramach programu Kolej Plus). Co istotne,
uwzgledniajgc postanowienia wojewddzkiego planu transportowego, w ktérym przewidziano
uruchamianie przewozéw kolejowych na tej trasie z czestotliwoscig 4 par kurséw dziennie, nie nalezy
wyklucza¢, iz znaczenie reaktywowanych potgczen bedzie miato charakter uzupetniajacy wzgledem
transportu drogowego.

Przeprowadzony w latach 2020 i 2021 Generalny Pomiar Ruchu (GPR) przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) na drogach krajowych i wojewddzkich wskazat na bardzo wysoki
wzrost natezenia ruchu drogowego w Polsce. W wojewddztwie dolnoslgskim w poréwnaniu do 2015
r.

na drogach krajowych sredniodobowe natezenie ruchu (Sredniodobowy ruch roczny - SDRR)
wzrosto az o 29%,
na drogach wojewddzkich Sredniodobowe natezenie ruchu wzrosto az o 22%.

Przyspieszong w wyniku epidemii COVID-19 degradacje lokalnej i regionalnej komunikacji
autobusowej trafnie oddaje analiza wskaznika zmiany ruchu w podziale na kategorie pojazdow
wzgledem GPR z 2015 r., ktéra wskazuje, ze spadek ruchu objgt wytgcznie samochody ciezarowe (tylko
na drogach krajowych) bez przyczep oraz autobusy (zaréwno na drogach krajowych, jak i
wojewodzkich). Przy spadek, ktéry objat autobusy, osiggnat gigantyczny poziom:

na drogach krajowych Srednie natezenie ruchu autobusoéw spadto o 51%,

na drogach wojewddzkich natezenie ruchu autobusow ulegto zmniejszeniu o 26%.

Na terenie powiatu zgorzeleckiego najwieksze natezenie ruchu ma miejsce na autostradzie A4, a w
dalszej kolejnosci na drogach:

DK94 miedzy weztem Zgorzelec z A4 a Jedrzychowicami na poziomie 12 030 pojazdéw na dobe,
w tym tylko 15 autobuséw,

DW352 miedzy Zgorzelcem i Kozminem z 10 998 pojazdami na dobe, w tym 112 autobusami,
DW352 miedzy Kozminem i Radomierzycami z 9 569 pojazdami na dobe, w tym 127 autobusami,
DW352 miedzy Bogatynig i Dziatoszynem z 7 779 pojazdami na dobe, w tym 102 autobusami,
DK30 ze Zgorzelca do Lubania z SDRR na poziomie 7 123 pojazdy na dobe, w tym zaledwie 9
autobuséw,

DW354 miedzy Elektrownig Turéw i Sieniawkg z 6 283 pojazdami na dobe, w tym 87 autobusami,
DK94 miedzy Jedrzychowicami i Strzelnem na poziomie 5518 pojazdéw na dobe, w tym 6
autobusoéw na dobe,

DK94 miedzy Strzelnem i Jeleniowem (powiat bolestawiecki) na poziomie 4 953 pojazdéw na
dobe, w tym 3 autobuséw na dobe,

DW332 miedzy Sieniawkg i przejsciem granicznym w Kopaczowie z 4 662 pojazdami na dobe, w
tym 12 autobusami,

DW351 miedzy Pienskiem i Zgorzelcem w miejscowosci Lasow z 3 949 pojazdami na dobe, w tym
8 autobusami,

DW355 miedzy Kozminem i skrzyzowaniem drog DW355 i DW357 z 3 914 pojazdami na dobe, w
tym 36 autobusami,

DW332 miedzy przejsciem granicznym z Republikg Federalng Niemiec i DW354 w Sieniawce -
3011 pojazdéw na dobe, w tym 14 autobusow.
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Na wiekszosci badanych odcinkach drég krajowych i wojewddzkich, ruch autobusowy byt bardzo niski.
Najwyzszy SDRR autobuséw miat miejsce miedzy elektrownig Turéw a Zgorzelcem i Sieniawkg, co
uwzgledniajgc obowigzujace rozktady jazdy, ktorych zakres uksztattowat sie przede wszystkim w |l
potroczu 2020 r. po wznowieniu stacjonarnych zaje¢ edukacyjnych, pozwala stwierdzi¢, iz na obszarze
powiatu zgorzeleckiego publiczny transport drogowy opiera sie gtdwnie na przewozach regularnych
specjalnych, tj. przewozach pracowniczych do elektrowni i kopalni w Bogatyni.
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Zrédto: Mapa przedstawiajgca Sredni Dobowy Ruch Roczny pojazdéw 5//n/koma/c/7 a drogach kra/o WC/‘I /
wojewddzkich w GPR 2020/21, GDDKIA

Niewatpliwie rosnace znaczenie cechuje ruch transgraniczny, wynikajace ze specyficznego ksztattu
powiatu zgorzeleckiego, znajdujacego sie przy trojstyku granic z Republikg Czeskg i Republikg
Federalng Niemiec. Kompleksowe Badania Ruchu realizowane przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad nie obejmujg natezenia ruchu drogowego na przejsciach granicznych, ponadto
nie sg prowadzone oficjalne statystyki zwigzane z migracjami dobowymi mieszkancéw powiatu
zgorzeleckiego docierajacych do osrodkéw edukacji i zaktadéw pracy znajdujacych sie w Czechach i
Niemczech. Jak wskazujg wyniki badan ruchu pojazdéw silnikowych w miescie Gorlitz, na ul. Am
Stadtpark prowadzacej w kierunku mostu granicznego tgczacego Gorlitz ze Zgorzelcem, na przestrzeni
lat 2008 - 2018 natezenie ruchu wzrosto az o 70,2% (punkt pomiarowy K14), co dowodzi na wzrost
liczby przemieszczen w ruchu transgranicznyms.

¢ Aktuelle Verkehrszahlen im Gorlitzer Hauptstral3ennetzsowie Trends der Verkehrsentwicklung, Teilfortschreibung
Gesamtverkehrskonzept, Stadt Gorlitz, 2019, s. 28
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2 Czes¢ 2 - Uwarunkowania formalno-prawne mozliwosci
organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, ktéra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania
transportu publicznego rozumianego jako regularny przewdz os6éb (powszechnie dostepny)
wykonywany wedtug okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi
regulujgcymi mozliwosci wykonywania przewozu os6b przez przewoznika lub operatora transportu
publicznego sa:

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t.j. Dz. U. 2020 r. poz. 680 z pdzn.
zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1863),
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 919),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1043 z p6zn.
zm.),

Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. - Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. z 2018 r., poz. 2175).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie sa:

organizator - tzn. wasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze,
operator - samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajacy niezbedne
zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu osbéb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany w sposéb
nieprzerwany, a ktéry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,

przewoznicy - przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu
0s6b w transporcie kolejowym).

Ze wzgledu na zasieg przewozéw wyr6zni¢ mozna:
gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewbddzkie?,
komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,
miast albo
miast i gmin sgsiadujgcych,

7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
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- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w
celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne
przewozy pasazerskie?,

metropolitalne przewozy pasazerskie - przewdz os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne, powiatowe,
powiatowo-gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie9,

powiatowe przewozy pasazerskie - przewbz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajgcy poza
granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktére
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek powiatéw; inne niz przewozy
gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie '
powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewbz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie"

wojewddzkie przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatdéw i
niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym takze przew6z do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu.

Organizatorem wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest'?:

gmina:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
albo ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienia,

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,
albo ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéow, ktére zawarty
porozumienie,

zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow,

8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4

° Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 5a

10 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 4 ust. 1 pkt 10
" Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

12

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 12.
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zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatéw tworzacych zwigzek
powiatowo-gminny,

zwigzek metropolitalny - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych
przewozach pasazerskich

wojewddztwo:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,

wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw,
ktore zawarty porozumienie,

minister wiasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.

gminne przewozy pasazerskie * GMINA

gminne przewozy pasazerskie e ZWIAZEK MIEDZYGMINNY

powiatowe przewozy pasazerskie * POWIAT

powiatowe przewozy pasazerskie * ZWIAZEK POWIATOW

powiatowo - gminne przewozy

pasaierskie * ZWIAZEK POWIATOWO GMINNY

metropolitalne przewozy pasazerskie

: * ZWIAZEK METROPOLITALNY
lub powierzone

wojewddzkie przewozy pasazerskie « WOJEWODZTWO

miedzywojewddzkie i -
miedzynarodowe przewozy e MINISTER WLASCIWY DS. TRANSPORTU

pasazerskie
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Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku':

gminy - wykonuje wojt, burmistrz albo prezydent miasta,

zwigzku miedzygminnego - zarzad zwigzku miedzygminnego,

powiatu - starosta,

miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu,

zwigzku powiatow - zarzad zwigzku powiatow,

zwigzku powiatowo-gminnego - zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,

zwigzku metropolitalnego - zarzad zwigzku metropolitalnego,

wojewddztwa - marszatek wojewddztwa.
Gmina, zwigzek miedzygminny, powiat, zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, zwigzek
metropolitalny, wojewédztwo mogg organizowaé takze publiczny transport zbiorowy w strefie

transgranicznej'4, przy czym ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie jest stosowana przy
realizacji regularnego przewozu os6b w miedzynarodowym transporcie drogowym

2.1 Analiza mozliwosci organizacji PTZ w powiecie zgorzeleckim
Przewozy na liniach miedzygminnych w powiecie zgorzeleckim mogg zostac zorganizowane przez:

Gmine - na mocy porozumienia miedzygminnego, w ktérym okreslonej gminie powierzona
zostanie organizacja catosci lub czesci zadar z zakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego,

Zwigzek miedzygminny - po utworzeniu przez gminy zwigzku miedzygminnego,

Powiat - ustawowo wtasciwy organizator na liniach przekraczajacych granice gmin w ramach
powiatowych przewozéw pasazerskich,

Zwiazek powiatowo-gminny - utworzony przez powiat i gminy dla organizacji przewozéw o
charakterze miedzygminnym.

Poza komunikacjg o charakterze lokalnym moga by¢ organizowane potgczenia regionalne i
miedzywojewddzkie wykraczajgce poza obszar powiatu zgorzeleckiego.

Zatem na terenie powiatu zgorzeleckiego uprawnienia do organizacji publicznego transportu
zbiorowego posiadaja:

Gmina Miasto Zgorzelec,

Gmina Miasto Zawidéw,

Gmina Bogatynia,

Gmina Piensk,

Gmina Wegliniec,

Gmina Sulikéw,

Gmina Zgorzelec,

Powiat Zgorzelecki,

oraz Wojewédztwo Dolnoslgskie i Minister Infrastruktury.

Kazda z gmin peini funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na liniach
komunikacyjnych w gminnych przewozach pasazerskich na swoim obszarze.

5 Ibidem.

14 Strefa transgraniczna - obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej jednego wojewodztwa, na ktérym operator
publicznego transportu zbiorowego Swiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, potozony bezpos$rednio
przy granicy Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza granicg Rzeczypospolitej
Polskiej na terytorium sagsiedniego panstwa (Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 17)



Koncepcja transgranicznej organizacji publicznego transportu zbiorowego
TRAKO na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

W przypadku organizacji przewozoéw wytacznie przez gminy (na mocy porozumien lub w ramach
zwigzku miedzygminnego), posiada¢ bedg one status gminnych przewozéw pasazerskich, ktére na
trasach przebiegajacych do lub przez gminy o statusie miasta, otrzymajg charakter komunikacji
miejskiej, wykluczajgcy mozliwos¢ otrzymania finansowania z budzetu panstwa na doptaty do ulg
ustawowych oraz z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych. Wskazane zrédta finansowania
moga znalez¢ praktyczne zastosowanie wytgcznie pod warunkiem organizacji gminnych przewozéw
pasazerskich niebedacych komunikacja miejskg, powiatowych przewozéw pasazerskich oraz
powiatowo-gminnych przewozoéw pasazerskich. Wiekszo$¢ istniejgcych linii w przewozach
komercyjnych oraz zaplanowane w niniejszej koncepcji linie miedzygminne w publicznym transporcie
zbiorowym, zostaly wytrasowane do Zgorzelca, przez co przy organizacji ich przez samorzady gminne,
beda one wykluczone z finansowania z budzetu panstwa. Ponadto, niedoskonata ustawowa definicja
komunikacji miejskiej sprawia, ze gmina miejsko-wiejska moze organizowa¢ gminne przewozy
pasazerskie niebedgce komunikacjg miejskg oraz réwnoczesnie gminne przewozy pasazerskie bedace
komunikacyjna, co zalezy od przebiegu trasy linii komunikacyjnej:

jeslidana linia funkcjonowa¢ bedzie na trasie z miasta bedgcego siedzibg gminy miejsko-wiejskiej
do innej miejscowosci wiejskich w gminie lub na trasie miedzy wsiami, to otrzyma ona status
gminnych przewozéw pasazerskich niebedgcych komunikacjg miejska,

jesli dana linia bedzie kursowa¢ wytgcznie na trasie wewngtrz miasta bedgcego siedzibg gminy
miejsko-wiejskiej, bedzie nosi¢ status przewozéw w ramach komunikacji miejskiej.

Powiat Zgorzelecki posiada delegacje ustawowa do organizacji powiatowych przewozéw pasazerskich
wykonywanych w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajgcych poza
granice powiatu zgorzeleckiego. Obecnie nie jest to wykorzystywane, podobnie jak mozliwos¢
organizacji linii takze w kierunku innych powiatéw sgsiadujgcych, ktéra wymaga zawarcia stosownego
porozumienia powiatowego na powierzenie organizacji powiatowych przewozéw pasazerskich na
rzecz danego powiatu.

Formalny status linii komunikacyjnej na terenie ziemi zgorzeleckiej miedzy gminami, wynikajacy z
przepiséw Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w zaleznosci od jej przebiegu trasy,
przedstawiono w ponizszej tabeli. Kazda linia miedzygminna organizowana wytgcznie przez
samorzady gminne, jesli bedzie przebiegata do lub przez miasta Zawidéw i Zgorzelec, otrzyma status
komunikacji miejskiej.

Tab. 2.1 Formalny status linii komunikacyjnej na terenie ziemi zgorzeleckiej w zaleznosci od przyjetego modelu
organizacji.

status linii komunikacyjnej przebiegajacej przez dang gmine

status linii komunikacyjnej przy organizacji przez:
obszar organizowanej wewnatrz | gminy na mocy porozumien
danej gminy mig¢dzygminnych lub zwigzek powiat
migedzygminny
Gmina Bogatynia gminne przewozy gminne przewozy powiatowe przewozy
(gmina) pasazerskie pasazerskie pasazerskie
Gmina Bogatynia (tylko gminne przewozy powiatowe przewozy

komunikacja miejska

miasto) pasazerskie pasazerskie
Miasto i Gmina Pierisk gminne przewozy gminne przewozy powiatowe przewozy

(gmina) pasazerskie pasazerskie pasazerskie
Miasto i Gmi.na Piensk komunikacja miejska gminne.prze\fvozy powiatOV\{e prz.ewozy

(tylko miasto) pasazerskie pasaierskie
gminne przewozy gminne przewozy powiatowe przewozy

Gmina Sulikow

pasazerskie pasazerskie pasazerskie
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status linii komunikacyjnej

status linii komunikacyjnej przebiegajacej przez dana gmine
przy organizacji przez:

obszar organizowanej wewnatrz | gminy na mocy porozumien
danej gminy mig¢dzygminnych lub zwigzek powiat
miedzygminny
Miasto i Gmina gminne przewozy gminne przewozy powiatowe przewozy
Wegliniec (gmina) pasazerskie pasazerskie pasazerskie
Miasto i Gmina gminne przewozy powiatowe przewozy

Wegliniec (tylko miasto)

komunikacja miejska

pasazerskie pasazerskie

Gmina Miejska Zawidéw

komunikacja miejska

powiatowe przewozy

komunikacja miejska s
pasazerskie

Gmina Zgorzelec

gminne przewozy
pasazerskie

gminne przewozy
pasazerskie

powiatowe przewozy
pasazerskie

Gmina Miejska Zgorzelec

komunikacja miejska

powiatowe przewozy

komunikacja miejska

pasazerskie
Zrédto: opracowanie wtasne.
Tab. 2.2 Macierz statusu linif komunikacyjnej na terenie ziemi zgorzeleckiej.
Bogatynia
gminne
Piensk przewozy
pasazerskie
gminne gminne
Sulikéw przewozy | przewozy
pasazerskie | pasazerskie
gminne gminne gminne
Wegliniec | przewozy | przewozy | przewozy
pasazerskie | pasaierskie | pasazerskie
. komunikacja | kemunikacja | komunikacja | komunikacja
Zawidow . . | -
miejska miejska miejska miejska
inne inne inne inne o
Zgorzelec - ?’rz"evm g:lem ?z"em grrz"ewo kormunikacja
gming | Prored | PEOY ) PreeOR POV 1 miejska
pasazerskie | pasaierskie | pasazerskie | pasazerskie
Zgorzelec - | komunikacja | komunikacja | komunikacja | komunikacja | komunikacja | komunikacja
miasto miejska miejska miejska miejska miejska miejska
. . i .. . Zgorzelec - | Zgorzelec -
Bogatynia Piensk Sulikéw | Wegliniec | Zawidéw . .
gmina miasto

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Obowigzujgce przepisy prawa krajowego powodujg, iz przewozy posiadajgce formalny status
komunikacji miejskiej, wytgczone sg z mechanizméw doptat do utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazddw ulgowych oraz dofinansowania przewozéw z
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Znaczenie obowigzujgcych przepisow prawa krajowego bedzie miato bardzo duze przetozenie na
wysokos¢ doptaty lokalnych samorzadéw do przewozéw, gdyz w przypadku podjecia decyzji o
organizacji lokalnego transportu zbiorowego wytgcznie przez samorzady gminne bez udziatu Powiatu
Zgorzeleckiego, deficyt finansowy linii miedzygminnych, bedzie musiat zosta¢ pokryty w zdecydowanej
wiekszosci ze srodkdéw wiasnych poszczegélnych gmin.

Potencjalnie mozliwe do zastosowania modele organizacji przewozéw w publicznym transporcie
zbiorowym na terenie ziemi zgorzeleckiej rdéznig sie miedzy sobg nie tylko strukturami
organizacyjnymi i zrédtami finansowania przewozéw, ale takze sprawnoscig w codziennym
zarzadzaniu przewozami i prezentowaniem jednolitej informacji pasazerskiej. Najmniej
skomplikowane organizacyjnie bedzie organizacja potagczeh miedzygminnych przez powiat, ktérych
deficyt finansowy mogg wspétfinansowac zainteresowane gminy. Przy wspoétudziale powiatu wiekszg
trwatoscig wykazywac sie bedzie zwigzek powiatowo-gminny, przy czym podobnie jak w przypadku
zwigzku miedzygminnego - wymagac¢ on bedzie utworzenia odpowiedniej struktury organizacyjnej z
biurem zwigzku oraz zgromadzeniem zwigzku.
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2.2 Zrédta finansowania przewozéw

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrodta finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)'". Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator
publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane
finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w
szczegblnosci:
przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub
organizatora),
doptaty do kwoty deficytu linii komunikacyjnej (z wytgczeniem komunikacji miejskiej), na
obstuge ktérej z operatorem zostata zawarta umowa o $Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego przyznawana do 2028 r. ze srodkéw Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych zgodnie z Ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U. 2019 poz. 1123),
rekompensaty z tytutu:

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdébw w publicznym transporcie zbiorowym
(z wytaczeniem komunikacji miejskiej),

poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegéinosci:

srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem,

$rodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychoddéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikagji
miejskiej),

srodki Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(nie dotyczy komunikacji miejskiej),

a takze wptywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe.

Organizacja przewozdw wymusza wspotprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:

utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

15 USTAWA Z DNIA 16 GRUDNIA 2010 R. O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM (TEKST JEDNOLITY: Dz. U. 2021., POZ. 1371 2 POZN. ZM.),
ART. 1 UST. 2
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utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub

poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego16.

Warunkiem mozliwosci otrzymania $srodkéw z budzetu panstwa przekazywanych w formie doptat
do utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnieh do przejazdow
ulgowych oraz dofinansowania w ramach FRPA, jest status linii komunikacyjnej inny niz
komunikacja miejska. Wskazane srodki mogg by¢ przekazywane wytgcznie na gminne (niebedace
komunikacja miejskg), powiatowe, powiatowo-gminne, wojewo6dzkie i miedzywojewoddzkie
przewozy pasazerskie (cze$¢ doptat do ulg ustawowych przekazywana moze byc takze na przewozy
miedzynarodowe w transporcie kolejowym).

Tab. 2.4 Finansowanie publicznego transportu zbiorowego z budzetu paristwa w zaleznosci od rodzaju
przewozow.

wyszczegolnienie rekorrlljzf:"sv?"av:a ulgi dofinansowanie z FRPA

gminne przewozy pasazerskie v v
komunikacja miejska X £
metropolitalne przewozy pasazerskie X £
powiatowe przewozy pasazerskie v v
powiatowo-gminne przewozy pasazerskie v v
wojewddzkie przewozy pasazerskie v v
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe v %
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Zrédto: opracowanie wtasne.

Fundusz rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, zostat
powotany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. (Dz. U. 2019 poz. 1123 ze zm.). Dofinansowanie mozna
uzyskac na linie komunikacyjne niefunkcjonujgce co najmniej 3 miesigce przed wejSciem w zycie
ustawy oraz na linie, na ktére umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zostata zawarta po 18 lipca 2019 r.

FRPA zgodnie z obowigzujgcymi przejsciowymi przepisami ukierunkowanymi na przeciwdziatanie
gospodarczym skutkom epidemii COVID-19, umozliwia w 2022 r. organizatorom publicznego
transportu zbiorowego doptate do deficytu linii komunikacyjnej w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej w wysokosci do 3 zt na kazdy wozokilometr.

Warunkiem uzyskania doptaty jest:

sfinansowanie ze srodkéw wtasnych organizatora czesci ceny ustug w wysokosci nie mniejszej
niz 10%,

16 USTAWA Z DNIA 16 GRUDNIA 2010 R. O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM (T). Dz.U. 2021 P0Z.1371 Z POZN. ZM.), ART. 50 UST. 1 PKT
2LITA)
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zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, po
uzyskaniu zgody organu stanowigcego wtasciwego organizatora.

Wciaz funkcjonujg przepisy epizodyczne ustawy o FRPA (Dziat IV), w mys! ktérych nabory wnioskéw
o dofinansowanie prowadzone sg w trybie konkursowym i funkcjonuje zasada kolejnosci
rozpatrywania wnioskoéw w zaleznosci od rodzaju organizatora. Art. 25 ust. 2 tejze ustawy wskazuje,
ze pierwszenstwo w objeciu doptatg z FRPA przystuguje w pierwszej kolejnosci gminom, a
nastepnie zwigzkom miedzygminnym, zwigzkom powiatowo-gminnym, powiatom, zwigzkom
powiatow, a w ostatniej kolejnosci wojewddztwom.

* KOLEJNOSC ROZPATRYWANIA WNIOSKOW O DOPLATY

FRPA:
GMINY

ZWIAZKI MIEDZYGMINNE
ZWIAZKI POWIATOWO-GMINNE
POWIATY

ZWIAZKI POWIATOW
WOJEWODZTWA

CCCEEE

W sytuacji, gdy wartos¢ wnioskéw ztozonych przez dang grupe organizatoréw okreslonego szczebla
przekroczy planowang alokacje, wnioski ztozone przez organizatoréw kolejnych szczebli nie sg
rozpatrywane. Z tego powodu przy wysokiej puli srodkéw przeznaczanych z FRPA organizatorom
gminnych przewozéw pasazerskich, organizatorzy tacy jak powiaty, zwigzki powiatow i
wojewOdztwa, nie majg pewnosci, czy zostang objeci wnioskowanymi doptatami. Wzgledem
powiatow wyzszy szczebel dotyczy zwigzki powiatowo-gminne, ktére z o wiele wyzszym
prawdopodobienstwem mogg liczy¢ na otrzymanie srodkéw z FRPA.

Do konca 2028 r. budzet FRPA w skali kraju wynosi 800 milionéw zt rocznie, z czego alokacja na
rzecz organizatoréw w wojewddztwie dolnoslaskim osiggac bedzie poziom ok. ponad 50 milionéw
zt (obecnie na 2022 r. Wojewoda Dolnoslaski wybrat do dofinansowania wnioski na tgczng
kwoted4,46 min zt).

W prognozie ekonomicznej uwzgledniono mozliwos¢ otrzymania doptaty z FRPA do
zaplanowanych linii komunikacyjnych w maksymalnej wysokosci, w zaleznosci od przyjetego
modelu organizacji. Jesli linie zostang zorganizowane w formie powiatowych lub powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich, to doptaty z FRPA bedg mogty zosta¢ otrzymane do wszystkich
zaplanowanych miedzygminnych linii komunikacyjnych. W przypadku, gdy linie beda
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organizowane przez gminy, doptaty z FRPA bedg mogty zosta¢ przekazane na pokrycie deficytu
finansowego wytgcznie linii:

bogatynskiej komunikacji gminnej na liniach z Bogatyni do innych miejscowosci,
otwartych przewozéw szkolnych na trasach wewngtrz gmin Piensk, Sulikéw, Wegliniec,
Zgorzelec -

nieposiadajace statusu komunikacji miejskiej, dla ktérej nie sg udzielane przedmiotowe doptaty
zgodnie z art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W naborze nr 1 Wojewody Dolno$laskiego o objecie przewozéw autobusowych dofinansowaniem
z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych w 2022 r. tgczna wartos¢ wnioskowanych doptat
osiggneta jak dotad najwyzszy poziom 44 419 944,62 zi, co oznacza, ze alokacja dostepnych
srodkéw (51 698 328,98 zt) wyniesie 86%. Wsrdéd 41 ztozonych wnioskédw wyrdzni¢ mozna:

1 wniosek ztozony przez jedyny w wojewoddztwie dolnoslagskim Zwigzek Powiatowo-Gminny
Otawskie Przewozy Gminno-Powiatowe,

15 wnioskéw ztozonych przez 14 samorzadow powiatowych, tj. powiaty bolestawiecki,
gorowski, jaworski, kamiennogorski, karkonoski, ktodzki, lubanski, lubifski, lwdwecki,
olesnicki, otawski, polkowicki, sredzki, ztotoryjski, co oznacza, ze przewazaty wnioski sktadane
z zachodniej i potnocnej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (z obszaru dawnego
wojewoddztwa jeleniogdrskiego wszystkie powiaty za wyjatkiem powiatu zgorzeleckiego);

25 wnioskéw ztozonych przez 15 gmin wiejskich oraz 10 gmin miejsko-wiejskich.

taczna wartos¢ 16 wnioskow ztozonych przez samorzady powiatowe i zwigzek powiatowo-gminny
wynosita 30 606 831,08 zt.
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Liczba wzkm w przewozach powiatowych do dofinansowania z FRPA w 2022 r.
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Rys. 2.1: Liczba wzkm w przewozach powiatowych do dofinansowania z FRPA w 2022 r.
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3 Cze$¢ 3 - Koncepcja sieci publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

3.1 Zatozenia projektu

Nierozwiniety system organizacji istniejgcego publicznego transportu zbiorowego w powiecie
zgorzeleckim oraz silnie zréznicowane nasycenia ustug przewozowych umozliwiajg wypracowanie
systemowego rozwigzania dla jednolitego ksztattu przewozow autobusowych o charakterze
miedzygminnym we wszystkich gminach w powiecie. Zaktada sie, iz podmiotem odpowiedzialnym
za organizacje pasazerskich przewozéw kolejowych wcigz bedzie Wojewddztwo Dolnoslaskie.

Obecnie dominujg 3 gtdwne systemy transportu publicznego na obszarze powiatu zgorzeleckiego,
do ktérych naleza:

przewozy komercyjne w transporcie autobusowym, wykonywane przede wszystkim na
trasach tgczgcych poszczegdlne gminy ze Zgorzelcem,

wojewOdzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewddztwo Dolnoslgskie,

otwarte przewozy uczniéw wspoétfinansowane przez wybrane gminy,

ktére sg uzupetniane przez 3 pozostate systemy transportu publicznego:

komunikacje miejskie i gminne organizowane przez Gmine Bogatynia, Gmine Pierisk, Gmine
Miejska Zgorzelec, Gmine Zgorzelec,

miedzynarodowe przewozy pasazerskie realizowane na nielicznych liniach komunikacyjnych
w transporcie drogowym do miejscowosci w Republice Czeskiej i Republice Federalnej
Niemiec,

przewozy kolejowe wykonywane w ruchu miedzynarodowym oraz tranzytowo przez obszar
Rzeczypospolitej Polski.

Analiza terazniejszego i historycznych rozktadéw jazdy w przewozach kolejowych wskazuje, iz na
obszarze ziemi zgorzeleckiej na obecnie funkcjonujacych liniach, transport szynowy przechodzi
renesans. W poréwnaniu do Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggéw z 1998 r.

na linii miedzy Zgorzelcem i Weglincem liczba par kurséw regionalnych wzrosta dwukrotnie z
8 do 16 dziennie,

z Weglinca w kierunku Bolestawca nastgpit prawie dwukrotny wzrost liczby par potgczen -z 9
do 17 dziennie,

na odcinku miedzy Weglincem a Lubaniem liczba potgczen regionalnych pozostata na tym
samym poziomie, tj. 9 par dziennie,

na linii z Weglinca do Zagania liczba potgczen wzrosta z 4 do 6 par dziennie (8 w weekendy),
na linii z Lubania do Zgorzelca liczba potgczen wzrosta z 5 do 7 dziennie, a wszystkie kursy na
niej zostaty wydtuzone ze Zgorzelca do Gorlitz,

jedyng trasg w transporcie kolejowym, na ktérej wstrzymany zostat ruch pociggow, jest
Bogatynia - Sulikow - Mikutowa, gdzie w 1998 r. realizowane byty jedynie 2 pary potgczen
dziennie.
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Zupetnie odwrotna sytuacja ma miejsce w komunikacji autobusowej, ktorej znaczenie w zyciu
spotecznym i gospodarczym ziemi zgorzeleckiej z uwagi na ograniczong dostepnos¢ transportu
kolejowego, nie powinno by¢ umniejszane. Inwentaryzacja obecnych potgczen w transporcie
drogowym, wskazuje, ze wskutek epidemii COVID-19 spadek liczby wykonywanych potgczen
gwattownie przyspieszyt. Wedtug zezwolen otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Zgorzelcu,
w latach 2016-2020 funkcjonowaty 393 potaczenia w dni robocze szkolne, 376 w dni robocze wolne
od nauki szkolnej, 152 w soboty i 39 w niedziele, podczas gdy wedtug danych na podstawie wizji
lokalnej oraz stron przewoznikdéw z przetomu grudnia 2021 i stycznia 2022 liczba potgczenh zostata
ograniczona do 146 w dni robocze szkolne, 131 w dni robocze wolne od nauki szkolnej, w soboty
64 i 12 w niedziele. Co warto podkresli¢ ograniczenia zostaty wprowadzone na réznych trasach -
szczegolnie widoczne jest to na gtéwnych trasach Zgorzelec - Bogatynia na ktérej mocno zostata
zmniejszona liczba kurséw (autobusy kursowaty przez wiekszg czes¢ dnia co 30 minut, teraz
gtéwnie co 60 minut), Zgorzelec - Sulikéw i Zgorzelec - Zawidow, na ktorych oprécz ograniczenia
liczby kurséw dodatkowo zaprzestano wykonywania kurséw w niedziele. Do wielu miejscowosci
autobusy kursujg kilka razy dziennie tylko w dni nauki szkolnej, a do 4 miejscowosci nie dociera
ogoélnodostepny transport publiczny.

Nie nalezy sie spodziewad, ze prywatni przedsiebiorcy w bardziej tagodnych fazach epidemii oraz
po jej ustaniu, przywréca wszystkie potaczenia zawieszone prawie 2 lata temu w marcu 2020 r.

Obecnie w dni wolne od pracy komunikacja autobusowa funkcjonuje jedynie na 3 trasach:

ze Zgorzelca do Bogatyni, na ktérej w soboty i niedziele wykonywanych jest 6 par potgczen,
ze Zgorzelca do Zawidowa, na ktorej w soboty przewoznicy zapewniajg 10 par kurséw, przy
czym w niedziele linia nie jest uruchamiana,

ze Zgorzelca do Sulikowa, ktorej oferta przewozowa w soboty gwarantuje obecnie 6 par
potagczen, zas w niedziele linia ta nie funkcjonuje.

Dla poréwnania, w soboty i niedziele potgczenia kolejowe wykonywane sg na wszystkich liniach, tj.:
Gorlitz - Zgorzelec z potgczeniami Dresden - Gérlitz - Zgorzelec, Gorlitz - Zgorzelec - Wegliniec -
Zielona Goéra, Gorlitz - Zgorzelec - Luban - Jelenia Géra, Zgorzelec - PieAsk - Wegliniec -
Bolestawiec - Legnica - Wroctaw.

W soboty i niedziele na terenie gmin PiehAsk i Wegliniec funkcjonuje wytgcznie transport kolejowy,
obstugujacy 7 miejscowosci na ich obszarze.

Odrebnym mankamentem transportu autobusowego na ziemi zgorzeleckiej jest brak
dostosowania przewozéw do potrzeb 0s6b z ograniczong sprawnoscig ruchowa. Pojazdy
niskopodtogowe i czesciowo niskopodtogowe kursujg wytgcznie w zgorzeleckiej komunikacji
miejskiej, bogatynskiej komunikacji miejsko - gminnej oraz na miedzynarodowej linii P z tagowa
do Gorlitz. Osoby z niepetnosprawnosciami, z wiekszymi bagazami czy z wdzkami spacerowymi,
majg bardzo utrudnione korzystanie z potaczen autobusowych, co wptywa na obnizenie ich
mobilnosci. Zmniejszona ruchliwos¢ spoteczeristwa w wyniku skutkdéw epidemii COVID-19,
przektadajgca sie na nizszg rentownos¢ przewozédw komercyjnych wykonywanych bez doptat do
kosztow ich funkcjonowania, nie bedg przektadaly sie na poprawe wynikéw finansowych
przewoznikéw. Nalezy zatem oczekiwaé, ze bez podjecia dziatari interwencyjnych ze strony
samorzagdéw lokalnych w ziemi zgorzeleckiej, linie autobusowe miedzygminne wcigz beda
obstugiwane przez pojazdy wysokopodtogowe, niedostepne dla wszystkich mieszkarcow.
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Przy braku kompleksowych w skali obszaru catego powiatu dziatari zmierzajgcych do organizacji
miedzygminnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w publicznym transporcie
zbiorowym, niemal pewne wydaje sie, ze liczba potaczehh w przewozach komercyjnych bedzie dalej
malata, pogtebiajac zjawisko wykluczenia komunikacyjnego, obnizajacego atrakcyjnosé ziemi
zgorzeleckiej.

Niniejsza koncepcja okresla optymalny ksztatt sieci komunikacyjnej transportu publicznego na
obszarze powiatu zgorzeleckiego, ktéra gwarantowac bedzie sprawiedliwg obstuge komunikacyjng,
dostepng dla wszystkich zainteresowanych mieszkancéw. W zaleznosSci od przyjetego modelu
organizacji przewozéw, przy kompleksowym podejsciu do utworzenia linii o charakterze
miedzygminnym, dzieki mozliwosci uzyskania finansowania z budzetu panstwa, mozliwe bedzie
zmniejszenie partycypacji finansowej samorzgdow lokalnych. Kluczem do optymalnej wysokosci
doptaty samorzaddéw lokalnych do przewozéw bedzie udziat Powiatu Zgorzeleckiego oraz
przeksztatcenie wszystkich przewozéw szkolnych w ogélnodostepne przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej. Przedstawione rozwigzania obejmujg takze docelowy rozwdj potgczen
miedzynarodowych, wpisujgcych sie w coraz silniejsze powigzania transgraniczne w Euroregionie
Nysa.

Podroze wykonywane transportem kolejowym s3g realizowane segmentem przewozow
organizowanym przez Wojewddztwo Dolnoslgskie, funkcjonujgcych przewaznie na trasach o
zasiegu regionalnym. Na terenie 2 gmin funkcjonujg systemy komunikacji miejskiej.

Zatem mozna uzna¢, iz na obszarze powiatu zgorzeleckiego istniejg trzy funkcjonalne segmenty
przewozéw - miejski, podmiejsko - lokalny i regionalny.

Rolg Powiatu Zgorzeleckiego w zakresie wspéttworzenia publicznego transportu zbiorowego moze
by¢ organizowanie komunikacji lokalnej. Nalezy przy tym wyraZnie zaznaczy¢, iz zaplanowane linie
o charakterze miedzygminnym, mogg by¢ organizowane przez:

gminy pod warunkiem zawarcia stosownych porozumieri miedzygminnych na powierzenie
czesci zadan z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego,

zwigzek miedzygminny, jesli zostanie utworzony przez gminy,

powiat zgorzelecki,

zwigzek powiatowo-gminny, jesli zostanie utworzony przez Powiat Zgorzelecki i
zainteresowane gminy.

Wybrane gminy z terenu Powiatu Zgorzeleckiego posiadajg doswiadczenie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na liniach o charakterze miedzygminnym - nalezg do nich
Gmina Bogatynia, Gmina Pierisk, Gmina Miejska Zgorzelec oraz Gmina Zgorzelec.
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Tworzenie nowych potgczen o charakterze miedzygminnym na rozciggnietym potudnikowo
obszarze powiatu zgorzeleckiego, uwzgledniajagc uwarunkowania formalno - prawne oraz
istniejacy system transportu publicznego, powinno nastepowa¢é etapowo. W pierwszej kolejnosci
nowe linie komunikacyjne o charakterze miedzygminnym powinny by¢ tworzone do miejscowosci
zmagajacych sie ze zjawiskiem tzw. wykluczenia komunikacyjnego, za$ funkcjonujgce wszystkie
przewozy szkolne powinny zosta¢ przeksztalcone w linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej. Opracowany projekt sieci spetiajacy te kryteria zostat okreslony jako
wariant poczgtkowy W1

Kolejnym etapem organizacji publicznego transportu zbiorowego powinno by¢ zwiekszenie
czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych oraz utworzenie kolejnych linii, zapewniajac
obstuge wszystkich miejscowosci na terenie powiatuy, ktéra bedzie dostosowana do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych. Dziatania te powinny zosta¢ rozszerzone o wykreowanie nowych potgczen
autobusowych o charakterze transgranicznym. Projekt docelowego uktadu sieci komunikacyjnej
zostat zawarty w wariancie kompleksowym W2.

Co warto podkresli¢, nic nie stoi na przeszkodzie, by w razie zapewnienia wszystkich wymaganych
dokumentéw oraz finansowania, poming¢ wdrazanie wariantu poczatkowego i od razu wdrozyc
wariant kompleksowy, aczkolwiek takie podejécie nie jest zalecane ze wzgledu na wydtuzenie czasu
wdrozenia.
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Dziatania o charakterze interwencyjnym i dtugookresowym dotyczgce organizacji publicznego
transportu zbiorowego na trasach o charakterze miedzygminnym powinny sprowadzac sie do
tworzenia linii komunikacyjnych o wifasciwosciach typowych dla powiatowych przewozéw
pasazerskich (tj. miedzygminnych na obszarze co najmniej 2 gmin) z ponizszymi, specyficznymi dla
powiatu zgorzeleckiego ograniczeniami:

przewozy na liniach komunikacyjnych o charakterze dowozéw i odwozéw szkolnych (nawet
wybiegajacych poza obszar gminy) powinny by¢ organizowane przez poszczegblne gminy, z
jednoczesnym otwarciem dla wszystkich pasazerdéw i gwarancjg miejsca dla uczniow
posiadajgcych bilet miesieczny nabywany przez wiasciwg gmine - dotyczy gmin Bogatynia,
Piensk, Sulikdw, Wegliniec, Zgorzelec,

linie komunikacyjne o charakterze miedzygminnym powinny przede wszystkim dociera¢ ze
Zgorzelca do jak najwiekszej liczby miejscowosci, maksymalizujac bezposrednios¢ potgczen w
skali catego powiatu,

najkrotsze linie miedzygminne mogg by¢ uruchamiane na trasach tgczacych najwiekszy
osrodek miejski, jakim jest Zgorzelec z otaczajacg go strefg o charakterze podmiejskim.

Determinanty tworzenia potgczen autobusowych o charakterze miedzygminnym na terenie ZGZZ
wynikajg zaréwno ze wzgleddw terenowych, podziatu administracyjnego, jak i lokalizacji gtéwnych
generatoréw ruchu oraz obszaréw zabudowy:

2 sposéréd gmin ZGZZ to gminy miejskie (Zgorzelec oraz Zawidéw), co oznacza, ze w przypadku
organizacji PTZ na ich obszarze, planowane przewozy otrzymajg status komunikacji miejskiej,
tym samym nie bedzie mozliwe wykorzystywanie istotnych Zrédet finansowania z budzetu
panstwowego (doptaty ulg ustawowych czy Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych);
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Specyficzne uksztattowanie granic administracyjnych na terenie powiatu zgorzeleckiego, w
szczegblnosci Gminy Zgorzelec. Oprécz czesto spotykanych fragmentéw wokot siedziby
obszar rozszerza sie na wschod (do granicy powiatu) oraz potudnie (do gminy Bogatynia), nie
mozna pomingc takze kwestii zachodniej granicy bedgcej granicg panstwowa. Takie potozenie
powoduje, ze w niemal kazdym przypadku komunikacja miedzygminna w kierunku Zgorzelca
wymagataby zawarcia wielostronnych porozumienn miedzygminnych pomiedzy gming
docelowg, Miastem Zgorzelec oraz Gming Zgorzelec. Jako przyktad mozna podac najkrotsze
potaczenie Zgorzelca z Zawidowem przebiegajace wzdtuz drog wojewodzkich, w ramach
ktorego obstugiwane s przystanki zlokalizowane w 5 miejscowosciach i 4 gminach - Miasto
Zgorzelec, Gmina Zgorzelec, Gmina Sulikow, Miasto Zawidow.

Linie o charakterze miedzygminnym powinny docelowo zapewnia¢ bezposrednie potaczenia
autobusowe ze Zgorzelca do wszystkich siedzib gmin w powiecie zgorzeleckim. Potgczenia w
publicznym transporcie zbiorowym beda mogty by¢ takze uruchamiane do gmin miejskich w
sgsiednich powiatach, pod warunkiem, iz nie bedg one substytucyjne wzgledem potaczen
kolejowych.

Wszystkie linie autobusowe o charakterze miedzygminnym powinny by¢ obstugiwane przez
autobusy czesciowo lub w petni niskopodtogowe przystosowane do przewozu 0s6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Tabor wysokopodtogowy powinien by¢ dopuszczany wytgcznie na liniach
powstatych w wyniku przeksztatcenia przewozow szkolnych w przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w publicznym transporcie zbiorowym.
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Zaktada sie, iz transport kolejowy na obszarze powiatu bedzie wcigz organizowany przez
Wojewddztwo Dolnoslaskie.

Organizacja przewozéw na zaplanowanych liniach o charakterze miedzygminnym moze byc
realizowana 3 odmiennymi modelami:

w postaci organizacji powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Powiat
Zgorzelecki; zainteresowane gminy mogg dofinansowywac przewozy poprzez przekazywanie
Powiatowi Zgorzeleckiemu pomocy finansowej w formie dotacji celowej na sfinansowanie
zadania wiasnego powiatu; ktére w przypadku tras zaplanowanych do sasiednich powiatéw
beda mogly zosta¢ zorganizowane przez Powiat Zgorzelecki pod warunkiem zawarcia
stosownego porozumienia powiatowego na powierzenie Powiatowi Zgorzeleckiemu realizacji
zadania w zakresie organizacji powiatowych przewozow pasazerskich,

w formule gminnych przewozéw pasazerskich; wskaza¢ nalezy, ze zaplanowane linie
komunikacyjne do Zgorzelca posiada¢ bedg prawny status komunikacji miejskiej, w zwigzku z
czym wiasciwi organizatorzy tych linii bedg wykluczeni z mozliwosci otrzymania



Koncepcja transgranicznej organizacji publicznego transportu zbiorowego
TRAKO na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

dofinansowania ze $rodkéw krajowych przekazanych w ramach rekompensat za utracone
przychody w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych oraz
z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej; Powiat
Zgorzelecki posiada teoretyczng mozliwos¢ dofinansowania przewozéw organizowanych
przez gminy; przewozy gminne mogg zosta¢ zorganizowane przez poszczegblne gminy na
mocy zawartych porozumienn miedzygminnych na powierzenie catosci lub czesci zadan z
zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego Ilub przez utworzony zwigzek
miedzygminny; w przypadku linii zaplanowanych do sgsiednich powiatéw, ich organizacja
odbywac sie bedzie mogta takze na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych z
gminami, na obszarze ktérych funkcjonowac beda takowe linie,

w formie przewozéw powiatowo-gminnych organizowanych przez zwigzek powiatowo -
gminny, ktéry moze zosta¢ utworzony przez Powiat Zgorzelecki i zainteresowane gminy, a jego
finansowanie odbywac sie bedzie ze sktadek cztonkéw; w przypadku linii komunikacyjnych
zaplanowanych na trasach do powiatéow sasiednich, ich organizacja mozliwa bedzie w
przypadku zawarcia porozumienia, w ktérym gmina lub powiat powierzy zwigzkowi
organizacje przewozow.

Istotnym elementem pozwalajgcym zainteresowanym pasazerom na intuicyjng identyfikacje
przewozoéw w transporcie publicznym jest odpowiednie oznaczanie linii komunikacyjnych w
ramach odpowiedniego systemu nazewnictwa. Obecnie na obszarze Powiatu Zgorzeleckiego nie
istnieje zestandaryzowany system nazewnictwa linii na tabliczkach przystankowych oraz na
tablicach kierunkowych autobusow (wystepujg oznaczenia kierunkowe z miejscowoscig docelowg).
Jednak ze wzgledu na honorowanie i dystrybuowanie przez cze$¢ przewoznikéw biletéow EURO-
NYSA-TICKET w ramach ZVON, kazda z linii posiada w internetowym rozkfadzie jazdy ZVON
odpowiednig numeracje. Dominujgcym systemem nazewnictwa linii w transporcie drogowym
autobusowym jest model sktadajacy sie z 3 cyfr, ktéry nie powiela oznaczen linii komunikacji
miejskiej, przewaznie sktadajgcych sie z 1 lub 2 cyfr.

Zaktada sie, ze w komunikacji o charakterze miedzygminnym oznaczenie linii komunikacyjnej
sktadac sie bedzie z 3 cyfr:

pierwsza cyfra numeru linii oznacza¢ bedzie charakter linii o znaczeniu lokalnym, powiatowym
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej - cyfra 1,

druga cyfra numeru linii nadawana bedzie oznaczata range w danej grupie (im wyzsza cyfra
tym nizsza ranga),

ostatnia cyfra oznacza¢ bedzie dang grupe kierunkowa:

1x0 - Gmina Bogatynia,

1x1 - Gmina Zawidéw,

1x2 - Gmina Sulikow,

1x3 - Gmina Zgorzelec,

1x4 - Gmina Wegliniec i zachodnia czes¢ Gminy Piensk,
1x6 - Gmina Piensk.

Dodatkowo w celu wprowadzenia spoOjnego systemu informacyjnego zaplanowano
przenumerowanie linii w gminie Bogatynia z obecnego mieszanego (linie miejskie literami, linie
podmiejskie bez numeroéw) na dwucyfrowe x0 (A, B, C oraz gminna do Wolanowa i Jasnej Gory, do
celéw spojnej informacji pasazerskiej zostang przenumerowane na 10, 20, 30, 40 i 50). Istotng



Koncepcja transgranicznej organizacji publicznego transportu zbiorowego
na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej TRAKO

zmiang bedzie takze oficjalne udostepnienie przewozéw szkolnych we wszystkich gminach dla
kazdego pasazera, z pierwszenstwem dla ucznidow posiadajgcych bilety miesieczne. By dodatkowo
podkresli¢ ten fakt, wszystkie linie tego typu beda miaty oznaczenie podobne do linii powiatowych,
ale zamiast poczatkowej 1 uzyta bedzie litera ,S", kojarzacg sie zaréwno ze stowem szkota, jak i
symbolem dni kursowania uzywanym na rozktadach jazdy zgodnym z rozporzadzeniem.

Stosowanie numeracji linii miedzygminnych w zakresie 100-119 nie bedzie powielato nazewnictwa
linii komunikacyjnych organizowanych lub koordynowanych przez innych organizatoréw i
koordynatoréw transportu publicznego, gdyz:

potaczenia kolejowe KD oznaczane sg w systemie sktadajgcym sie z litery ,D” i 1 lub 2 cyfr, np.
D1, D10, D19,

linie w powiatowych przewozach pasazerskich IKA organizowanych przez Powiat Lubanski
posiadajg dwucyfrowe oznaczenia z zakresu 10-24,

linie lokalne w ZVON na terenie powiatow Bautzen i Gorlitz w zakresie 100-199 posiadajag
oznaczenia w wezszej grupie, tj. 130 - 146 oraz 105,

regionalne linie autobusowe organizowane przez KORID LK w Kraju Libereckim w systemie
IDOL przyjmuja zréznicowane trzycyfrowe oznaczenia, przy czym w zakresie 100-199
uruchamianych jest wytgcznie 5 linii, tj. 140, 141, 145, 150 152.

Zaktadajac wytrasowanie linii w celu spetnienia postulatéw przewozéw mozliwie najwiekszej liczbie
grup docelowych, wiekszos¢ linii powinna dociera¢ do Zgorzelca. W czesci planistycznej
uwzgledniajgc koniecznos$¢ zapewnienia efektywnych przesiadek =z linii o charakterze
miedzygminnym na komunikacje miejska i komunikacje kolejowg, zatozono, iz autobusowa
komunikacja lokalna powinna obstugiwa¢ centrum Zgorzelca oraz stacje Zgorzelec Miasto. Wybor
stacji Zgorzelec Miasto zamiast stacji Zgorzelec, oferujgcej dodatkowo potgczenia w ramach trasy
Zgorzelec - Luban - Jelenia Goéra oraz Zgorzelec - Gorlitz, wynika z uwarunkowan techniczno -
lokalizacyjnych, gdyz przy stacji Zgorzelec nie istnieje infrastruktura dedykowana dla komunikacji
autobusowej. Dojazd do stacji wymaga wykorzystania drogi o nizszym standardzie, wydtuzenia
trasy przejazdu oraz przejazdéw jednopoziomowych w okolicach miejsc postoju pociggdw,
powodujgcych wydtuzony czas zamkniecia przejazdu. Dlatego tez zaproponowano, aby w okolice
stacji Zgorzelec dojezdzaty wytgcznie nieliczne kursy w celu dowozéw do szkdt w okolicy (Zespot
Szkét Ponadpodstawowych oraz Zesp6t Szkdt Zawodowych i Licealnych).

Koncepcja sieci nie przewiduje rozpoczecia obstugi dowozéw i odwozdéw wszystkich pracownikéw
Kopalni Wegla Brunatnego i Elektrowni Turéw, na potrzeby ktérych obecnie wykonywanych jest
wiele przewozéw regularnych specjalnych na liniach komunikacyjnych do licznych miejscowosci w
powiecie zgorzeleckim (w tym na mocy 28 zezwolen wydanych przez Staroste Zgorzeleckiego).

Wszystkie linie autobusowe o charakterze miedzygminnym powinny by¢ obstugiwane przez
autobusy czesciowo lub w petni niskopodtogowe przystosowane do przewozu 0s6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Tabor wysokopodtogowy powinien by¢ dopuszczany wytgcznie na liniach
powstatych w wyniku przeksztatcenia przewozoéw szkolnych w przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w publicznym transporcie zbiorowym.

3.2 Wskazania dotyczgce rozwoju potgczen miedzynarodowych

Koncepcja przewiduje rozwdj sieci miedzynarodowych przewozéw pasazerskich, ktéry zostat
uwzgledniony w wariancie kompleksowym W2.
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Potozenie powiatu zgorzeleckiego, ktéry sgsiaduje z Republikg Czeskg i Republikg Federalng
Niemiec, korzystnie wptywa na mozliwos¢ rozwoju miedzynarodowych przewozéw w transporcie
publicznym dla mieszkancéw strefy transgranicznej. Tworzenie potgczern miedzy sasiadujgcymi
panstwami moze zosta¢ pogtebione w ramach instrumentu prawa UE, jakim sg Europejskie
Ugrupowania Wspotpracy Terytorialnej. EUWT mogg by¢ zaktadane m.in. przez wtadze lokalne
sgsiednich panstw UE i funkcjonowad w obszarze transportu publicznego.

Zagadnienie dotyczgce funkcjonowania potgczen miedzynarodowych na szczeblu lokalnym miedzy
Polskg i Niemcami zostato przedstawione w planie transportowym ZVON. Okres$lono w nim, iz
przewozy kolejowe na linii RE1 Dresden - Gorlitz bedg posiadaty kontynuacje w kierunku
Wroctawia.

W kontekscie historycznych wynikéw badan napetnien linii P, jej obecna oferta przewozowa moze
zosta¢ uznana za wiasciwie dostosowang do zarejestrowanej wielkos$ci popytu, w zwigzku z czym
w dalszej czesci opracowania nie zatozono w niej zmian.
Niemniej jednak nalezy zwréci¢ uwage na fakt, iz przy jej relatywnie niskiej czestotliwo$ci
kursowania wynoszacej 60 minut, dla niezmotoryzowanych mieszkancéw Zgorzelca i Gorlitz,
bardziej atrakcyjne czasowo jest przemieszczanie sie pieszo. Dtugi czas oczekiwania na kolejny
odjazd linii P sprawia, ze w wielu przypadkach szybciej mozna dotrze¢ bez korzystania z transportu
publicznego, w szczegdlnosci dzieki korzystnie zlokalizowanemu Mostowi Staromiejskiemu, ktéry
sgsiaduje ze Starym Miastem (Altstadt) w Gorlitz, bogatym w liczne generatory ruchu. Nie bez
znaczenia pozostaje takze ograniczone czasowo funkcjonowanie linii P w dni robocze do godz. 6-
18, a w weekendy 9-16, podczas gdy wiekszos¢ kluczowych dla tej linii generatoréw ruchu
funkcjonuje do godz. 21i 22, réwniez powoduje zmniejszanie jej roli w codziennym zyciu obu miast.
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii P lub jakiekolwiek innej linii miedzynarodowej, ktéra
miataby zastgpic linie P do poziomu co 20 lub co 30 minut w zaleznosci od pory i typu dnia moze
przetozy¢ na zmiane zachowan komunikacyjnych, przektadajac sie na czestszy wybor autobusu
przy podrézach dokonywanych z przekroczeniem Nysy tuzyckiej. Ustanowienie 20-minutowego
taktu w ciggu dnia roboczego oraz przez czes¢ soboty na linii tgczgcej Gorlitz i Zgorzelec moze takze
utatwi¢ przesiadanie sie do linii GVB (1, 2, B oraz A) na Demianiplatz, skgd mozna kontynuowac
podréz do wielu rejondw Gorlitz. Przetrasowanie linii miedzynarodowej w Zgorzelcu w okolice stacji
kolejowej Zgorzelec autorzy niniejszego opracowania nie uznajg za zasadne. W wyniku ukonczonej
w 2019 r. elektryfikacji linii kolejowej Wegliniec - Zgorzelec, znaczgco wzrosta liczba realizowanych
na niej potgczen kolejowych, przez co wzrosta liczba podréznych korzystajgcych ze stacji Zgorzelec
Miasto. Wszystkie potgczenia kolejowe na tej linii realizowane sg z zatrzymaniami zaréwno na stacji
Zgorzelec, jak i Zgorzelec Miasto. Przewozy kolejowe wykonywane na linii w kierunku D19 w
kierunku Lubania i Jeleniej Gory wykonywane sg w wydtuzonej relacji z Gorlitz. Dzieki temu
pasazerowie rozpoczynajacy swojg podrdz po niemieckiej stronie, mogg skorzystac z potgczenia
kolejowego juz na stacji Gorlitz, bez koniecznosci dojazdu do Zgorzelca linig autobusowg. Warto
przy tym podkresli¢, iz przejazd pociggami D19 na odcinku z Gorlitz do Zgorzelca jest bezptatny dla
wszystkich pasazeréw. Ponadto w poblizu stacji kolejowej Zgorzelec nie istnieje odpowiednia
infrastruktura drogowa z petlg nawrotowg umozliwiajacg odbywanie postojow wyréwnawczych
oraz zmiane kierunku jazdy, co wyklucza mozliwos¢ wytyczenia linii miedzynarodowej w
bezposrednie sgsiedztwo tego dworca.
Warto podkresli¢, iz dla usprawniania komunikacji miedzynarodowej powotana zostata grupa
robocza tworzona przez miasta Gorlitz i Zgorzelec.

Potgczenia w ramach miedzynarodowej linii 831A Bogatynia - Sieniawka - Zittau docelowo moga
zosta¢ wtgczone do kurséw linii wykonywanych w relacji Zgorzelec - Bogatynia, ktére wariantowo
moga zosta¢ wydtuzone do Zittau. Dzieki temu rozwigzaniu mieszkancy Sieniawki, Porajowa i
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Opolna-Zdroju, ktérzy obecnie majg mozliwos¢ dojazdu wytgcznie do Bogatyni, otrzymaja
bezposrednie potaczenie autobusowe z siedzibg powiatu, czyli Zgorzelcem.

Uzupetnieniem sieci przewozéw miedzynarodowych moze stanowi¢ przewidziane w wariancie W2
wydtuzenie wybranych kurséw linii Zgorzelec — Zawidéw z Zawidowa przez Frydlant, Bogatynie do
Zittau. Wydtuzenie wybranych kurséw dedykowane bedzie dla réznych grup docelowych
pasazerow, ktére mogg stanowic podrozni korzystajacy z przejazdéw na odcinkach m.in. Zawidéw
- Zgorzelec, Zawidéw - Bogatynia, Bogatynia - Zgorzelec, Bogatynia -Frydlant, Zgorzelec- Frydlant,
Zittau - Bogatynia, Zittau -Frydlant. Z duzym prawdopodobienstwem najwiecej podrézy bedzie
realizowanych w relacjach miedzy polskimi miejscowosciami (w szczegdlnosci pasazerowie
podrézujgcy z Bogatyni do Zgorzelca, dla ktérych wydtuzone kursy z Zawidowa przez Frydlant
zaowocujg korzyscig w postaci zwiekszenia liczby dostepnych potaczen, ktérych trasa bedzie
dtuzsza o 6 kilometréw, czyli o ok. 18% wzgledem podstawowej relacji), ale dzieki umiejetnie
wytrasowanemu przebiegowi trasy wybranych kurséw, potaczenie bedzie dostepne takze dla
podréznych z Republiki Czeskiej i Republiki Federalnej Niemiec.

Wskazane w opracowaniu ,Plannings for crossborder regions Gorlitz/Zgorcelecz'”” potencjalne
przekierowanie kurséw linii autobusowej Zgorzelec - Bogatynia z wjazdem kieszeniowym do
Radomierzyc i Hagenwerder w poblize sztucznego jeziora Berzdorfer See jest przyktadem
praktycznego rozwigzania obstugi komunikacyjnej granicznego mostu drogowego na Nysie
tuzyckiej miedzy obiema miejscowosciami, ktéra zostata dopuszczona w planie transportowym
ZVON'®., Wiaczenie obstugi Berzdorfer See do tej linii spowoduje odczuwalne wydtuzenie czasu
przejazdu, ktére moze wymiernie skutkowac obnizeniem jej atrakcyjnosci, w zwigzku z czym w
wariancie kompleksowym W2 nie przewidziano rozpoczecia obstugi komunikacyjnej miejscowosci
Hagenwerder liniami miedzygminnymi zaplanowanymi na terenie ziemi zgorzeleckiej. Podjecie
decyzji o uruchomieniu przewozéw miedzynarodowych do Hagenwerder powinno zostac
poprzedzone pogtebionymi badaniami marketingowymi wskazujgcymi na realny potencjat
takowych potgczen, ktére by¢ moze sprawdzg sie w postaci kurséw sezonowych dodatkowej linii
lub innej linii o charakterze uzupetniajgcym, umozliwiajgcej dojazd do innych istotnych
ludnosciowo miejscowosci jak np. Zawidow.

Nie przewidziano zmian w segmencie potgczeh miedzynarodowych zarzadzanych na co dzien przez
KORID LK docierajgcych do miejscowosci w Kraju Libereckim, ktéry tworzony jest przez linie 645,
669, 6891 691.

3.3 Wariant poczagtkowy W1

Tworzenie nowych potaczen o charakterze miedzygminnym na rozlegtym obszarze powiatu
zgorzeleckiego, uwzgledniajgc bardzo ztozony system realizacji funkcji organizatorskich
publicznego transportu zbiorowego oraz skomplikowane uwarunkowania formalno-prawne, moze
zostac roztozone w czasie i nastepowacd etapami.

Pierwszy etap tworzenia nowych linii komunikacyjnych o charakterze miedzygminnej, powinien
obejmowa¢ przede wszystkim zapewnianie dostepnosci transportu publicznego dla miejscowosci
wykluczonych komunikacyjnie oraz uruchamianie potgczen do generatoréw ruchu na szczeblu
powiatowym, takich jak szkolty ponadpodstawowe.

7 REALIZATION OF IMPROVED PASSENGER TRANSPORT TO TEN-T NODES, D.T2.3.6 Plannings for crossborder regions
Gorlitz/Zgorcelecz Final 05/2018, railistics 2018, s. 12
18 Nahverkehrsplan ZVON, Fortschreibung 2018, Beschlussfassung vom 22.03.2018, s. 146
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W ramach zwiekszania dostepnej liczby potgczenn zaplanowano udostepnienie przewozéw
szkolnych w formie przewozéw otwartych, z zapewnieniem gwarantowanej puli miejsc dla uczniéw.
Dzieki temu mieszkancy bedg mieli mozliwo$¢ skorzystania z dodatkowych potaczen de facto bez
koniecznosci istotnego zwiekszania naktadow finansowych. Na bazie istniejgcych przewozéw
szkolnych zaprojektowano 30 linii komunikacyjnych na terenie wszystkich gmin, ktérych
oznaczenie bedzie sktadato sie z litery ,S" oraz 2 cyfr.

W wariancie W1 sie¢ potgczen o charakterze miedzygminnym tworzy¢ bedzie 12 linii
komunikacyjnych, wsréd ktérych 6 linii bedzie tworzy¢ 3 pary okdlnych linii jednokierunkowych,
ktére bedg kursowaty wzgledem siebie przeciwbieznie.

Planowane linii komunikacji miedzygminnej obstugiwatyby 63 miejscowosci, z tego 3 (Bielawa
GOrna, Koscielna Wies, Nieddéw) obecnie pozbawione sg dostepu do ogdlnodostepnego transportu
publicznego.

Bogatynie ze Zgorzelcem potgczy uzupetniajgca linia 110, ktéra bedzie kursowata przez Dziatoszyn,
Bratkéw, Lutogniewice, Kostrzyne, Spytkoéw, Kozmin. Wybrane jej kursy bedg wykonywane z
wjazdem kieszeniowym do Wyszkowa'®. Dzieki jej uruchomieniu, transport publiczny zacznie
dociera¢ do Bratkowa, Lutogniewic i Spytkowa, ktére zostang skomunikowane bezposrednio
zaréwno ze Zgorzelcem, jak i z Bogatynia.

Obstuge potudniowej czesci gminy Zgorzelec oraz gminy Sulikdéw zapewni linia okélna 121. Jako
linia o charakterze uzupetniajgcym bedzie zapewniata skomunikowanie wielu miejscowosci ze
Zgorzelcem, Zawidowem (centrum i dworzec kolejowy) i Sulikowem, ktére potozone s3 z dala od
najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych. Ze Zgorzelca podaza¢ bedzie przez Kozlice, Osiek
tuzycki, tomnice, Radomierzyce, Niedéw, Wilkg, Zawidéw, Skrzydlice, Wrociszow Gérny, Sulikéw,
Mikutowa, Studniska Gorne i Studniska Dolne do Zgorzelca (w przeciwnym kierunku dla
zachowania czytelnosci rozktadow jazdy kursy bedg wykonywane z oznaczeniem linii 122).

Kolejna linia uzupetniajaca, ktora potgczy pozostate miejscowosci w gminie Sulikdw z jej siedziba,
Zawidowem oraz Zgorzelcem, to takze para jednokierunkowych linii okélnych 111§ 112. Linia 111
po rozpoczeciu biegu w Zgorzelcu kontynuowac¢ bedzie jazde w kierunku Zawidowa najkroétszg
trasg przez Kozmin, a od Zawidowa kursowa¢ bedzie przez Stary Zawidéw, Miedziang, Bierng,
Radzimow, Matg Wies Gérng, Sulikdw i dalej najkrétszg trasg do Zgorzelca przez Matg Wie$ Dolng,
Kunéw i Tylice (z powrotem kursy bedg wykonywane z oznaczeniem linii 112).

Linie okélne 1111122 oraz 121 i 122 jako potaczenia o charakterze uzupetniajgcym dostosowanym
do potencjatu obstugiwanych miejscowosci wiejskich nie bedg zabezpieczaty odpowiedniej liczby
potgczen z Sulikowa i Zawidowa do Zgorzelca. Z tego powodu zaplanowano 2 dodatkowe linie, na
trasach taczacych obie siedziby gmin bezposrednio ze Zgorzelcem, gwarantujgc wieksza
czestotliwo$¢ kursowania. Linia 101 kursowad bedzie na trasie ze Zgorzelca do Zawidowa przez
Kozmin, a linia 102 miedzy Zgorzelcem i Sulikowem przez Tylice, Kunéw i Matg Wie$ Dolng. W
soboty i niedziele zaplanowano funkcjonowanie jedynie linii 102 na trasie wydtuzonej z Sulikowa
do Zawidowa. Wybrane kursy linii 101 i 102 bedg wydtuzane w Zawidowie do okolic stacji kolejowej
znajdujgcej sie w zachodniej czesci miasta, zapewniajgc wraz z 121 i 122 atrakcyjng oferte potgczen
zarébwno wewnatrz miasta Zawidow jak i do okolicznych miejscowosci i siedziby powiatu.

"W przypadku dalszego ograniczania przewozow na linii komercyjnej taczacej Bogatynie ze Zgorzelcem, konieczne bedzie
zorganizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na tej trasie, ktéra zostata zaplanowana jako linia 100 w
wariancie kompleksowym W2.
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Wschodniag cze$¢ gminy Zgorzelec obstugiwac bedzie linia 113 w relacji Zgorzelec - Stawnikowice
przez tagow, Jerzmanki, Gozdanin, Tréjce, Pokrzywnik i Grondéw. Wybrane jej kursy beda kierowane
do Stawnikowic w porach o zmniejszonym zapotrzebowaniu krétszg trasg od Trojcy przez
Biatogodrze, skad od Stawnikowic bedg poruszaty sie podstawowym wariantem trasy.

Pétnocng czes¢ powiatu zgorzeleckiego obstugiwac moga 3 linie miedzygminne. Pierwsza z nich,
linia 114 potgczy Zgorzelec z Pienskiem przez Jedrzychowice, Zarke nad Nysg i Laséw. Wybrane
kursy beda wydtuzane do Bielawy Dolnej przez Stojandw i zastapig obecng komunikacje gminng
organizowang przez Gmine Piensk, ktéra funkcjonuje jedynie w czwartki.

Kolejna linia 104 dociera¢ bedzie ze Zgorzelca do miejscowosci w gminie Wegliniec, komunikujgc
wszystkie miejscowosci w tej gminie zaréwno z Weglincem, jak i ze Zgorzelcem. Kursowac bedzie
na trasie ze Zgorzelca przez Jedrzychowice, Zarskg Wie$, Przesieczany, Strzelno, Czerwong Wode
do Weglinca, skad kursy bedg rozdziela¢ sie na warianty do Koscielnej Wsi przez Piaseczng i Ruszéw
oraz do Zielonki.

Sie¢ potgczeh w gminie Piensk oraz w poétnocnej czesci gminy Zgorzelec uzupetnia¢ bedg okélne
linie jednokierunkowe 106 i 116. Linia 106 ze Zgorzelca kursowa¢ bedzie przez Zarskg Wies,
Przesieczany, Strzelno, z wjazdem kieszeniowym do Bielawy Goérnej i nastepnie przez Dtuzyne
Gorng i Dolng, Piensk, Laséw, Zarki Srednie, Zarskg Wie$ do Zgorzelca (kursy realizowane w
przeciwnym kierunku otrzymajg oznaczenie linii 116). Ksztalt tej linii okdlnej zagwarantuje
bezposrednie potgczenie wiekszosci miejscowosci w gminie Piensk z jej siedzibg oraz Zgorzelcem
a ponadto wyeliminuje catkowite wykluczenie komunikacyjne miejscowosci Bielawa Gérna.

Linie 103,104, 113,114, 106 i 116 zapewnig wiekszg liczbe potgczeh do miejscowosci, ktére obecnie
mierzg sie z wysokim deficytem potgczen w transporcie publicznym.

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W

WARIANCIE POCZATKOWYM W1:

* 9 LINII INTERWENCYJNYCH O CHARAKTERZE
MIEDZYGMINNYM

e 30 0GOLNODOSTEPNYCH LINII SZKOLNYCH

 LINIE MIEJSKIE | MIEDZYNARODOWE BEZ
ZMIAN
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Tab. 3.1. Proponowane przebiegi nowych linii o charakterze miedzygminnym - wariant poczgtkowy W1
Linia Przebieg trasy Segmen’t
przewozow
JASNA GORA - BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkéw - Lutogniewice - |przewozy

110

Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn - Radomierzyce - Osiek tuzycki - Kozmin
- ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)
Wybrane kursy z wjazdem do Wyszkowa

miedzygminne

101

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(Centrum)

W weekendy potgczenia do Zawidowa zapewnia linia 102 wydtuzona z
Sulikowa, wybrane kursy obstuzg stacje kolejowg Zawidow

przewozy
miedzygminne

111

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 112
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(Centrum) - Stary Zawidoéw - Miedziana - Bierna - Radziméw - Mata
Wie$ Gérna - SULIKOW - Mata Wieé Dolna - Kunéw - Tylice -
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

121

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 122

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - KoZlice - Osiek tuzycki -
tomnica - Radomierzyce - Niedéw - Wilka - ZAWIDOW (stacja kolejowa
- centrum) - Skrzydlice - Wrociszéw GoOrny - Wrociszéw Dolny -
SULIKOW - Mata Wieé Gérna - Mikutowa - Studniska Dolne - Studniska
Gorne - Studniska Dolne - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

102

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunéw - Mata
Wies Dolna - SULIKOW

W weekendy linia kursuje w wydtuzonej relacji do Zawidowa (centrum,
wybrane kursy obstuzg takze stacje kolejowa Zawidow)

przewozy
miedzygminne

112

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 111
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunéw - Mata
Wie$ Dolna - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Radziméw - Bierna -
Miedziana - Stary Zawidéw - ZAWIDOW (Centrum) - Kozmin
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

122

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 121
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Studniska Dolne
Studniska Gérne - Studniska Dolne - Mikutowa - Mata Wie$ Gérna
SULIKOW - Wrociszéw Dolny - Wrociszéw Gérny - Skrzydlice
ZAWIDOW (centrum - stacja kolejowa) - Wilka - Niedéw - Radomierzyce
- tomnica - Osiek tuzycki - Kozlice - ZGORZELEC (Warszawska -
Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

113

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - tagéw - Jerzmanki -
Gozdanin - TROJCA - Pokrzywnik - Gronéw - SEAWNIKOWICE
Wybrane kursy SEAWNIKOWICE |- Gm. Siekierczyn: Wyreba -|
Biatogdrze - TROJCA

przewozy
miedzygminne

104

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarska Wie$ -
Przesieczany - Strzelno - Czerwona Woda - WEGLINIEC

Wybrane kursy wydtuzone WEGLINIEC - Stary Wegliniec - Piaseczna -
Jagodzin - Ruszéw - KOSCIELNA WIES lub WEGLINIEC - ZIELONKA

przewozy
miedzygminne

114

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarka nad Nysg -
Las6éw - PIENSK
Wybrane kursy wydtuzone PIENSK - Stojanéw - BIELAWA DOLNA

przewozy
miedzygminne
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106

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 116
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$
Przesieczany - Strzelno - Bielawa Gérna - Strzelno - Dtuzyna Gérna -
Dluzyna Dolna - PIENSK - Laséw - Zarki Srednie - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

116

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 106

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$ - Zarki
Srednie - Laséw - PIENSK - Dtuzyna Dolna - Dtuzyna Gérna - Strzelno
- Bielawa Gorna - Strzelno - Przesieczany - Zarska Wie$ - ZGORZELEC

przewozy
miedzygminne

przewozy
miedzygminne

(Dworzec Miasto - Warszawska)

Zrédfo: Opracowanie witasne.

Tab. 3.2. Proponowane przebiegi linii o charakterze gminnym - wariant poczgtkowy W1

40

LINIA MIEJSKA A bogatynska  komunikacja
1 0 BOGATYNIA (Cmentarz - Lidl - Markocice) miejska

LINIA MIEJSKA B bogatynska  komunikacja
20 BOGATYNIA (Cmentarz - Biatogorska) miejska

LINIA MIEJSKA C bogatynska  komunikacja
30 BOGATYNIA (Centrum - Trzciniec) miejska

LINIA GMINNA

BOGATYNIA - Dziatoszyn - Wyszkéw - WOLANOW

50

LINIA GMINNA
BOGATYNIA - JASNA GORA

S10

BOGATYNIA (SP4) - OPOLNO-ZDRO)

ogblnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S20

BOGATYNIA (LO - Zatonie - SP5)

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S30

POSADA - Bratkéw - DZIALOSZYN

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S40

WOLANOW - Wyszkéw - DZIALOSZYN

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S50

LUTOGNIEWICE - Krzewina - DZIALOSZYN

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S60

JASNA GORA - OPOLNO-ZDRO)

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S70

KOPACZOW - Sieniawka - PORAJOW

ogblnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

512

MIEDZIANA - Bierna - Radzimoéw - SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S22

WIELICHOW - Miedziana (kowin) - Bierna - Mata Wie$ Gérna
- SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S32

STARY ZAWIDOW - Skrzydlice - Wrociszéw Gérny - SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S42

WILKA (Bory - Ksaweréw) - Wrociszéw Dolny - SULIKOW

ogblnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw
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Linia

Przebieg trasy

Segment przewozow

S52

MIKULOWA - Studniska Gérne - Studniska Dolne - Mata
Wies Dolna - SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S13

JEDRZYCHOWICE - Przesieczany - Zarska Wie$ - JERZMANKI
ZGORZELEC - Jedrzychowice - Przesieczany - ZARSKA WIES
JERZMANKI - Zarska Wie$ - Przesieczany - Jedrzychowice -
ZARKI SREDNIE

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S23

JEDRZYCHOWICE - Laséw - Zarki Srednie - ZARSKA WIES
ZARSKA WIES - Przesieczany - Zarki Srednie - Laséw -
Jedrzychowice - ZGORZELEC

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S33

KUNOW - Zgorzelec - kagéw - JERZMANKI
Wybrane kursy przez Tylice

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S43

SEAWNIKOWICE - Gronéw -
Biatogodrze - Tréjca - JERZMANKI

Pokrzywnik - Trojca -

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S53

JERZMANKI - Gozdanin - Tréjca - Biatogdrze - TROJCA

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S63

JERZMANKI - tAGOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S73

ZGORZELEC - Tylice - Kunéw - Kozmin - Kozlice - OSIEK
LUZYCKI

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S83

RADOMIERZYCE - OSIEK LUZYCKI
OSIEK LUZYCKI - tomnica - RADOMIERZYCE

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S93

KRZEWINA - Lutogniewice - Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn -
tomnica - OSIEK £UZYCKI

OSIEK LUZYCKI - Reczyn - Spytkéw - KOSTRZYNA

OSIEK tUZYCKI - tomnica - Radomierzyce - Reczyn -
Spytkéw - KRZEWINA

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S14

CZERWONA WODA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S24

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - ZIELONKA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S34

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - PIASECZNA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S44

RUSZOW - Jagodzin - Piaseczna - STARY WEGLINIEC

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S54

RUSZOW - Koscielna Wie$ - Gozdnica - POLANA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S64

RUSZOW - KOSCIELNA WIES (Szklarka)

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S16

BIELAWA GORNA - Strzelno - Dtuzyna Gérna - Diuzyna
Dolna - PIENSK

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk

S26

BIELAWA DOLNA - Stojanéw - PIENSK

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk

S36

ZARKI SREDNIE - Zarka nad Nysg - Laséw - PIENSK

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk
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LINIA MIEJSKA

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. KoSciuszki - W.
Broniewskiego - J. Poniatowskiego - Armii Krajowej - E. Plater
- J. Dabrowskiego - Warszawska - tuzycka - W. Reymonta -
Tylicka - W. Reymonta - DW352 - kuzycka - E. Orzeszkowej)
Wybrane kursy przez Zgorzelec Miasto lub do Jedrzychowic
LINIA MIEJSKA

ZGORZELEC (E. Orzeszkowej - tuzycka - Warszawska - .
Dabrowskiego - E. Plater - Armii Krajowej - J. Poniatowskiego
- Lubanska/W. Broniewskiego - T. Kosciuszki - Lubanska -
Bolestawiecka)

LINIA MIEJSKA

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. KoSciuszki - W.
Broniewskiego - J. Poniatowskiego - R. Traugutta - J. Tuwima
- R. Traugutta - Armii Krajowej - Kraficowa - Bohateréw ||
AWP - Stowianska - Cmentarz - Stowianska - Bohaterow ||
AWP - Krahicowa - Armii Krajowej - E. Plater - J. Dgbrowskiego
- Warszawska - tuzycka - W. Reymonta - Tylicka - W.
Reymonta - DW352 - Cmentarz Stalag - DW352 - tuzycka - E.
Orzeszkowej)

zgorzelecka
miejska

komunikacja

zgorzelecka
miejska

komunikacja

zgorzelecka
miejska

komunikacja

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Tab. 3.3. Przebiegi linii o charakterze miedzynarodowym - wariant poczatkowy W1

Gorlitz (BahnhofstraBe - KrdlstraBe - LuisenstralRe -
Demianiplatz - Postplatz - SchiitzenstraBe - Joliot-Curie-
Stral3e Am Stadtpark) ZGORZELEC (Marsz. |.
Pitsudskiego - B. Domanskiego - Warszawska - |.
Dabrowskiego - E. Plater - M. Langiewicza - R. Traugutta -
J. Tuwima - R. Traugutta - Armii Krajowej) - Carrefour W
tagowie

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)

645

Liberec - Bogatynia

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)
miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)
miedzynarodowe

Liberec - Frydlant - Zawidéw - Wrociszéw Gorny -
Wrociszéw Dolny - Sulikéw - Kozmin - Zgorzelec

669

689

Liberec - Porajow - Sieniawka

'Hradek n.Nisou - Zittau -| Sieniawka - Bogatynia |-

691

Frydlant -...- Swieradéw-Zdrdj

przewozy pasazerskie CZ-
DE-PL- (system IDOL)

831A

Zittau - Porajéw - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdréj -

Bogatynia

Pogrubienie oznacza trase poza terytorium Polski
Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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3.3.1 Kategoryzacja linii

Klasyczna kategoryzacja linii przejawia sie podziatem linii na poszczegélne grupy o zréznicowanych
czestotliwosciach kursowania, opartych najczesciej na dzielnikach lub wielokrotnosciach liczby 60.
Najczesciej wyrdznia sie linie priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i dodatkowe (nazywane
zamiennie marginalnymi).

W celu wprowadzenia skutecznej synchronizacji ikoordynacji godzin odjazdow, wszystkie
zaplanowane linie o charakterze miedzygminnym na terenie Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
zostang skategoryzowane ze wzgledu na ich czestotliwosci kursowania, ktére zostang dopasowane
doich znaczenia w systemie komunikacyjnym, gtéwnie w odniesieniu do petnionej roli w kontekscie
wielkosci popytu oraz efektywnosci przewozow. Rozwigzanie to pozwoli efektywniej zarzadzac
liniami komunikacyjnymi iwprowadzi¢ usystematyzowanie stosowanych interwatéw miedzy
kolejnymi odjazdami.

W projekcie uktadu tras i rozkladoéw jazdy zastosowano hierarchizacje linii komunikacyjnych ze
wzgledu na zaktadane czestotliwosci kursowania. Ponizej przedstawiono podziat na kategorie, wraz
z odpowiadajgcymi im czestotliwosciami.

Il - podstawowe

*kursujg przez caly tydzien nie rzadziej niz co 120 minut

[l - uzupetniajace

=kursujg przez caty dzien roboczy nie rzadziej niz co 120 minut

IV - dodatkowe

=posiadajgce oferte przewozowg tworzong przez minimum 4 pary kurséw w dzien roboczy, w
tym minimum 1 pare w porannym szczycie komunikacyjnym, 2 pary w godzinach
popotudniowych oraz 1 pare w porze miedzyszczytowe;j

Rys. 3.2. Propozycja hierarchizadji linii komunikacyjnych o charakterze miedzygminnym - wariant
poczatkowy W1

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Proponowane interwaty dla linii podstawowych i uzupetniajgcych stanowig wielokrotnos¢ liczby 60,
co utatwi pasazerom zapamietywanie koricowek godzin odjazdéw. Przy sieciowym zastosowaniu
modutowych czestotliwosci, mozliwe bedzie stosowanie skutecznej koordynaciji linii na wspolnych
odcinkach tras, dzieki czemu na poszczegélnych ciggach uzyskiwane beda wyzsze, wspdline
czestotliwosci kursowania.
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Dla linii o charakterze miedzygminnym opracowana kategoryzacja linii obejmuje podziat na:

= linie podstawowe - dla ktorych przewidziana zostata czestotliwos¢ kursowania w dni robocze
co 120 minut, w gronie ktorych znajduja sie linie 101 102,

= linie uzupetniajgce - w dni robocze beda kursowaty z interwatami nie nizszymi niz co 2 godziny
przez caty dzien roboczy - linia 104 114,

» linie dodatkowe - z ofertg przewozowg gwarantujgcg minimum 4 pary kurséw w dni robocze
- para 106+116, 110, 111+112, 113 121+122,

Il - linie podstawowe
+ 101, 102

1l - linie uzupetniajgce
* 104, 114

IV - linie dodatkowe
« 106+116, 110, 111+112, 113, 121+122

3.3.2 Wytyczne do synchronizacji godzin odjazdéw

W ponizszej tabeli przedstawiono wytyczne do synchronizacji godzin odjazdéw w segmencie linii
miedzygminnych, zapewniajgcej minimalizacje czasu oczekiwania na odjazd w danym kierunku.

Tab. 3.4. Wytyczne do synchronizacji godzin odjazddw - wariant poczgtkowy W1

7oorzelec - Strzelno 104, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia odjazdéw co
8 106/116 ok. 60 min. przez wiekszos¢ dnia
Zoorzelec - Piefisk 114, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia odjazdéw co
g 106/116 ok. 60 min. przez wiekszos¢ dnia
Koordynacja kurséw w celu zapewnienia regularnych
C 1z 101, L ) . .
Zgorzelec - Zawidéw 1117112 odjazdéw co 60 min. w godzinach szczytéw
komunikacyjnych
Koordynacja kurséw w celu zapewnienia regularnych
oo 102, L ) . .
Zgorzelec - Sulikéw 1117112 odjazdéw co 60 min. w godzinach szczytéw

komunikacyjnych

oczekiwane maksymalne odchylenia w synchronizac;ji:
przy czestotliwosci co 60 minut - odstepy od 54 do 66 minut
minimalny odstep pomiedzy kursami w zblizonej relacji - 20 minut

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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3.3.3 Czestotliwos¢ kursowania linii (W1)

Tab. 3.5. Czestotliwos¢ kursowania linii miedzygminnych w dzieri roboczy szkolny - wariant poczgtkowy W1

120 P1 120 73
120 120 120 120 120 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88

K - liczba kursow, P - liczba par kursow;
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 3.6. Czestotliwosc kursowania linii miedzygminnych w dzieri roboczy feryjno-wakacyjny - wariant
poczgtkowy W1

120 P1 120 73
120 120 120 120 120 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88

K - liczba kursow, P - liczba par kursow;
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Tab. 3.7. Czestotliwos¢ kursowania linii w sobote - wariant poczgtkowy W1

73

24
75
103
120* 120* 120* 120* 120* 20
75
103
43
51
27
88
88

* - kursy wykonywane tylko na trasie Zgorzelec - Sulikow - Zawidow
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 3.8. Czestotliwosc kursowania linii w niedziele - wariant poczgtkowy W1

13

24
75
103
120* 120* 120* 120* 20
75
103
43
51
27
88
88

* - kursy wykonywane tylko na trasie Zgorzelec - Sulikow - Zawidow
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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3.4 Wariant kompleksowy W2

Wariant kompleksowy W2 obejmuje zestaw nowych linii komunikacyjnych, ktére prowadzi¢ beda
do wykreowania kolejnych potgczen bezposrednich w powiecie zgorzeleckim, gtéwnie pomiedzy
sgsiednimi gminami. Jego realizacja powinna nastgpi¢ po wdrozeniu rozwigzan zdefiniowanych w
ramach wariantu W1, ktéry ukierunkowany jest na przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu.

Zaplanowany uktad sieci komunikacyjnej zapewni obstuge komunikacyjng wszystkich miejscowosci
w powiecie zgorzeleckim, ktére bedg posiadaty bezposrednie potaczenia autobusowe zaréwno z
siedziba gminy, jak i ze Zgorzelcem. Uktad tras zostat rozszerzony takze o potgczenia na 3 liniach w
kierunku sgsiednich powiatéw, zapewniajgc funkcjonowanie transportu publicznego na trasach
komplementarnych wzgledem transportu kolejowego.

\\
. TRANSPORT PUBLICZNY DO KAZDE) MIEJSCOWOSCI W POWIECIE ZGORZELECKIM

‘ KAZDA MIEJSCOWOSC SKOMUNIKOWANA ZE ZGORZELCEM

\

BEZPOSREDNIE POtACZENIE SIEDZIBY GMINY ZE WSZYSTKIMI
MIEJ)SCOWOSCIAMI W GMINIE

NOWE POLACZENIE BEZPOSREDNIE BOGATYNI Z ZAWIDOWEM

|
. LINIE MIEDZYGMINNE DO GOZDNICY | LUBANIA
[

/
‘ ROZWO) POLACZEN MIEDZYNARODOWYCH

. BARDZO WYSOKA EFEKTYWNOSC EKSPLOATACYJNA PRZEWOZOW
V4

W wariancie W2 sie¢ potgczen o charakterze miedzygminnym tworzy¢ bedzie 15 linii
komunikacyjnych, wsrdd ktérych 6 linii bedzie tworzy¢ 3 pary okélnych linii jednokierunkowych,
ktére bedg kursowaty wzgledem siebie przeciwbieznie.

Zatozono kontynuacje funkcjonowania linii 101, 102, 104, 106 116, 110, 1121112, 113, 114 oraz
1211122 zdefiniowanych w wariancie W1. Na linii 104 przewidziana zostata mozliwos¢ wydtuzenia
jej wybranych kurséw do Gozdnicy na terenie powiatu zaganskiego, dzieki czemu wykreowane
zostanie catkowicie nowe potaczenie bezposrednie liczacego okoto 3 tysigce mieszkancédw miasta
Gozdnica zaréwno z Weglincem, jak i Zgorzelcem.

Zaplanowana zostata kolejna linia o charakterze miedzygminnym, ktéra jako linia 100 tgczy¢ bedzie
Bogatynie ze Zgorzelcem na gtdwnej trasie przez Dziatoszyn, Bratkow, Krzewine, Reczyn, Kozmin.
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Zatozono, iz linia 100 w Zgorzelcu bedzie kursowac Srednicowo trasg przez ul. tuzycka,
Warszawska, E. Plater, Armii Krajowej, dworzec Miasto i dalej przez CH Plaza do centrum
handlowego w tagowie. Wykreowana zostanie dzieki temu mozliwos¢ wygodnego i
bezposredniego dojazdu z wielu miejscowosci gminy Zgorzelec i gminy Bogatynia do dwoch
centrow handlowych, ktérych znaczenie jako generatordw ruchu jest istotne w skali obszaru ziemi
zgorzeleckiej. Co wiecej, na tym rozwigzaniu skorzystajg takze mieszkancy Zgorzelca, gdyz do CH
Plaza i CH w tagowie pojawi sie mozliwos¢ dojazdu komunikacjg zbiorowg z dzielnicy Ujazd oraz z
osiedli mieszkaniowych przy ul. Warszawskiej. Czes¢ kurséw linii 100 bedzie wydtuzana z Bogatyni
przez Opolno-Zdrdj, Sieniawke i Porajéw do:

Kopaczowa
lub Zittau (z oznaczeniem jako 100A), co pozwoli na zastgpienie istniejgcej linii 831A.

Mieszkaricy miejscowosci Opolno-Zdrdj, Sieniawka, Porajow i Kopaczéw otrzymajg bezposrednie
potaczenie ze Zgorzelcem, ktére obecnie nie funkcjonuje. Uruchomienie linii 100, przewidzianej jak
wszystkie pozostate linie miedzygminne w PTZ do obstugi przez autobusy niskopodtogowe,
zagwarantuje mieszkancom Bogatyni szeroki dostep do przewozéw dostosowanych do przewozu
0s6b z ograniczeniami w sprawnosci ruchowe;j.

Dodatkowe potgczenia Bogatyni ze Zgorzelcem zapewnig wybrane kursy linii 101 z oznaczeniem
101A, ktore z podstawowej relacji Zgorzelec - Zawidow bedg wydtuzane przez Frydlant, Bogatynie,
Opolno-Zdréj, Sieniawke, Porajow do Zittau, gwarantujgc nowe bezposrednie potgczenie Bogatyni
z Zawidowem.

Kolejna linia 103 zapewni regularng obstuge komunikacyjng miejscowosci tagdéw, Trojca i
Biatogodrze, taczac bezposrednio Zgorzelec z Lubaniem na trasie wytyczonej sladem DK 30. Na
terenie powiatu lubanskiego linia 103 zapewnia¢ bedzie regularng obstuge miejscowosci Nowa
Karczma i Pisarzowice, ktore bedg posiadaty gwarantowany dojazd nie tylko do Lubania, ale takze
do Zgorzelca.

Sie¢ potgczen miedzygminnych w wariancie W2 uzupetnia¢ bedzie linia 118, zaplanowana na trasie
z Zawidowa do Lubania przez Stary Zawidow, Bierng, Radziméw, Plateréwke, Siekierczyn i Zarebe.
Na terenie powiatu lubanskiego bedzie petni¢ funkcje linii substytucyjnej wzgledem linii 10, 18 i 20
organizowanych przez Powiat Lubanski w ramach systemu lIzerskiej Komunikacji Autobusowe;j
(IKA).
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KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W

WARIANCIE KOMPLEKSOWYM W2:

* 12 LINII O CHARAKTERZE MIEDZYGMINNYM
e 30 0GOLNODOSTEPNYCH LINII SZKOLNYCH
* 2 NOWE POtACZENIA MIEDZYNARODOWE
 LINIE MIEJSKIE BEZ ZMIAN

Tab. 3.9. Proponowane przebiegi linii komunikacyjnych o charakterze miedzygminnym - wariant

kompleksowy W2

Linia

Przebieg trasy

Segment przewozéw

100

BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkdw - Krzewina - Reczyn -
Radomierzyce - Osiek tuzycki - Kozmin - ZGORZELEC (Warszawska
- Dworzec Miasto) - tagéw Carrefour

Wybrane kursy wydtuzone ZITTAU (jako 100A)/
KOPACZOW/PORAJOW - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdréj -
BOGATYNIA

przewozy
miedzygminne

110

JASNA GORA - BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkéw - Lutogniewice -
Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn - Radomierzyce - Osiek tuzycki -
KoZzmin - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

Wybrane kursy z wjazdem do Wyszkowa

przewozy
miedzygminne

101

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
Wybrane kursy wydtuzone do Zittau przez Frydlant i Bogatynie

W weekendy potgczenia do Zawidowa zapewnia linia 102 wydtuzona
z Sulikowa, wybrane kursy obstuzg stacje kolejowg Zawidow

przewozy
miedzygminne

111

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 112
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(centrum) - Stary Zawidéw - Miedziana - Bierna - Radzimoéw -
Mikutowa - Mata Wie$ Gérna - SULIKOW - Mata Wie$ Dolna - Kunéw
- Tylice - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

121

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 122
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozlice - Osiek
tuzycki - komnica - Radomierzyce - Niedéw - Wilka - ZAWIDOW
(stacja kolejowa - centrum) - Skrzydlice - Wrociszéw Goérny -
Wrociszéw Dolny - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Mikutowa -
Studniska Dolne - Studniska Gorne - Studniska Dolne - ZGORZELEC
(Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne
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Linia

Przebieg trasy

Segment przewozéw

102

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunow - Mata
Wie$ Dolna - SULIKOW

W weekendy linia kursuje w wydtuzonej relacji do Zawidowa
(centrum, wybrane kursy obstuzg takze stacje kolejowg Zawidow)

przewozy
miedzygminne

112

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 111
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunow - Mata
Wie$ Dolna - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Radziméw - Bierna -
Miedziana - Stary Zawidéw - ZAWIDOW (centrum) - Kozmin -
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

122

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 121
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)- Studniska Dolne -
Studniska Gérne - Studniska Dolne - Mikutowa - Mata Wies$ Gérna
- SULIKOW - Wrociszéw Dolny - Wrociszéw Gérny - Skrzydlice -
ZAWIDOW (centrum - stacja kolejowa) - Wilka - Niedéw -
Radomierzyce - tomnica - Osiek tuzycki - KozZlice - ZGORZELEC
(Warszawska - Dworzec Miasto)

przewozy
miedzygminne

103

Linia miedzypowiatowa

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - tagéw - Tréjca -
Biatogorze

Od Biatogo6rza przejazd przez powiat lubanski: Wyreba - Nowa
Karczma - Pisarzowice - LUBAN

przewozy
miedzygminne

113

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)- tagdéw - Jerzmanki -
Gozdanin - TROJCA - Pokrzywnik - Gronéw - SEAWNIKOWICE
Wybrane kursy SEAWNIKOWICE |- Gm. Siekierczyn: Wyreba -|
Biatogdrze - TROJCA

przewozy
miedzygminne

104

ZGORZELEC (Dworzec Miasto)- Jedrzychowice - Zarska Wie$ -
Przesieczany - Strzelno - Czerwona Woda - WEGLINIEC

Wybrane kursy wydtuzone WEGLINIEC - Stary Wegliniec -
Piaseczna - Jagodzin - Ruszéw - KOSCIELNA WIES lub GOZDNICA
lub WEGLINIEC - ZIELONKA

przewozy
miedzygminne

114

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarka nad Nysg -
Laséw - PIENSK
Wybrane kursy wydtuzone PIENSK - Stojanéw - BIELAWA DOLNA

przewozy
miedzygminne

106

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 116
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$ -
Przesieczany - Strzelno - Bielawa Gérna - Strzelno - Dtuzyna Gérna
- Dtuzyna Dolna - PIENSK - Laséw - Zarki Srednie - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

przewozy
miedzygminne

116

Linia jednokierunkowa - w przeciwnym kierunku kursuje 106
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$ - Zarki
Srednie - Laséw - PIENSK - Dtuzyna Dolna - Dtuzyna Gérna -
Strzelno - Bielawa Gérna - Strzelno - Przesieczany - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

przewozy
miedzygminne

118

Linia miedzypowiatowa (na terenie powiatu lubanskiego
synchronizowana z linig powiatowg nr 18)

ZAWIDOW (centrum)- Stary Zawidow - Bierna - Radzimow

Od Radzimowa przejazd przez powiat lubanski (Plateréowka -
Wiosien - Siekierczyn - Zareba - LUBAN)

przewozy
miedzygminne

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tab. 3.10. Proponowane przebiegi linii o charakterze miedzygminnym - wariant kompleksowy W2

Linia Przebieg trasy Segment przewozéw

LINIA MIEJSKA A bogatynska  komunikacja
1 0 BOGATYNIA (Cmentarz - Lidl - Markocice) miejska

LINIA MIEJSKA B bogatynska  komunikacja
20 BOGATYNIA (Cmentarz - Biatogorska) miejska

LINIA MIEJSKA C bogatynska  komunikacja
30 BOGATYNIA (Centrum - Trzciniec) miejska

LINIA GMINNA bogatyriska  komunikacja
40 BOGATYNIA - Dziatoszyn - Wyszkéw - WOLANOW gminna

LINIA GMINNA bogatynska  komunikacja
50 BOGATYNIA - JASNA GORA gminna

S10

BOGATYNIA (SP4) - OPOLNO-ZDRO)

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S20

BOGATYNIA (LO - Zatonie - SP5)

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S30

POSADA - Bratkéw - DZIALOSZYN

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S40

WOLANOW - Wyszkéw - DZIALOSZYN

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S50

LUTOGNIEWICE - Krzewina - DZIALOSZYN

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S60

JASNA GORA - OPOLNO-ZDRO)

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S70

KOPACZOW - Sieniawka - PORAJOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Bogatynia

S12

MIEDZIANA - Bierna - Radziméw - SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S22

WIELICHOW - Miedziana (kowin) - Bierna - Mata Wieé Gérna
- SULIKOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S32

STARY ZAWIDOW - Skrzydlice - Wrociszéw Gérny - SULIKOW

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S42

WILKA (Bory - Ksaweréw) - Wrociszéw Dolny - SULIKOW

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

S52

MIKULOWA - Studniska Gérne - Studniska Dolne - Mata
Wie$ Dolna - SULIKOW

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Sulikéw

513

JEDRZYCHOWICE - Przesieczany - Zarska Wie$ - JERZMANKI
ZGORZELEC - Jedrzychowice - Przesieczany - ZARSKA WIES
JERZMANKI - Zarska Wie$ - Przesieczany - Jedrzychowice -
ZARKI SREDNIE

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S23

JEDRZYCHOWICE - Laséw - Zarki Srednie - ZARSKA WIES
ZARSKA WIES - Przesieczany - Zarki Srednie - Lasow -
Jedrzychowice - ZGORZELEC

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S33

KUNOW - Zgorzelec - tagdw - JERZMANKI
Wybrane kursy przez Tylice

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec
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Linia Przebieg trasy Segment przewozow
SLAWNIKOWICE - Gronow - Pokrzywnik - Trdjca -|ogolnodostepne przewozy

S43

Biatogdrze - Tréjca - JERZMANKI

szkolne - Gmina Zgorzelec

S53

JERZMANKI - Gozdanin - Tréjca - Biatogérze - TROJCA

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S63

JERZMANKI - EAGOW

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S73

ZGORZELEC - Tylice - Kunow - KoZzmin - Kozlice - OSIEK
LUZYCKI

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S83

RADOMIERZYCE - OSIEK LUZYCKI
OSIEK LUZYCKI - tomnica - RADOMIERZYCE

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S93

KRZEWINA - Lutogniewice - Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn -
tomnica - OSIEK LUZYCKI

OSIEK LUZYCKI - Reczyn - Spytkéw - KOSTRZYNA

OSIEK £UZYCKI - tomnica - Radomierzyce - Reczyn -
Spytkéw - KRZEWINA

ogoélnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Zgorzelec

S14

CZERWONA WODA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S24

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - ZIELONKA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S34

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - PIASECZNA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S44

RUSZOW - Jagodzin - Piaseczna - STARY WEGLINIEC

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S54

RUSZOW - Koscielna Wie$ - Gozdnica - POLANA

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S64

RUSZOW - KOSCIELNA WIES (Szklarka)

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Wegliniec

S16

BIELAWA GORNA - Strzelno - Dtuzyna Gérna - Diuzyna
Dolna - PIENSK

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk

S26

BIELAWA DOLNA - Stojanéw - PIENSK

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk

S36

ZARKI SREDNIE - Zarka nad Nysg - Laséw - PIENSK

ogodlnodostepne przewozy
szkolne - Gmina Piensk

LINIA MIEJSKA

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. Kosciuszki - W.
Broniewskiego - J. Poniatowskiego - Armii Krajowej - E. Plater
- J. Dabrowskiego - Warszawska - tuzycka - W. Reymonta -
Tylicka - W. Reymonta - DW352 - kuzycka - E. Orzeszkowej)
Wybrane kursy przez Zgorzelec Miasto lub wydtuzone do
Jedrzychowic

zgorzelecka
miejska

komunikacja

LINIA MIEJSKA
ZGORZELEC (E. Orzeszkowej - tuzycka - Warszawska - J.
Dabrowskiego - E. Plater - Armii Krajowej - J. Poniatowskiego
- Lubanska/W. Broniewskiego - T. Kosciuszki - Lubanska -
Bolestawiecka)

zgorzelecka
miejska

komunikacja
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LINIA MIEJSKA

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. KoSciuszki - W.
Broniewskiego - J. Poniatowskiego - R. Traugutta - J. Tuwima
- R. Traugutta - Armii Krajowej - Kraricowa - Bohateréw |l
AWP - Stowianska - Cmentarz - Stowianska - Bohaterow |l
AWP - Krancowa - Armii Krajowej - E. Plater - ). Dgbrowskiego
- Warszawska - tuzycka - W. Reymonta - Tylicka - W.
Reymonta - DW352 - Cmentarz Stalag - DW352 - tuzycka - E.
Orzeszkowej)

zgorzelecka
miejska

komunikacja

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Zittau - Porajéw - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdréj -
Bogatynia - Dziatoszyn - Bratkéw - Krzewina - Reczyn -
Radomierzyce - Osiek tuzycki - Kozmin - Zgorzelec -
tagoéw Carrefour

100A

Tab. 3.11. Proponowane przebiegi linii o charakterze miedzynarodowym - wariant kompleksowy W2

Zgorzelec - Kozmin - Zawidéw - Habartice - Petroltice -
Bulovka - Frydlant - Kunratice - Bogatynia - Opolno-Zdroj
- Biatopole - Sieniawka - Porajéw - Zittau

101A

Gorlitz (BahnhofstraBe - KrdlstraBe - LuisenstralRe -
Demianiplatz - Postplatz - SchiitzenstraBe - Joliot-Curie-
Stral3e Am Stadtpark) ZGORZELEC (Marsz. |.
Pitsudskiego - B. Domanskiego - Warszawska - J.
Dabrowskiego - E. Plater - M. Langiewicza - R. Traugutta -

tagowie

J. Tuwima - R. Traugutta - Armii Krajowej) - Carrefour W

645

Liberec - Bogatynia

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)

Liberec - Frydlant - Zawidéw - Wrociszéw Gorny -
Wrociszéw Dolny - Sulikéw - Kozmin - Zgorzelec

669

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)

689

Liberec - Porajow - Sieniawka

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie PL-
CZ (system IDOL)

'Hradek n.Nisou - Zittau -| Sieniawka - Bogatynia |-
Frydlant -...- Swieradéw-Zdrdj

691

miedzynarodowe
przewozy pasazerskie CZ-
DE-PL- (system IDOL)

Pogrubienie oznacza trase poza terytorium Polski

Zrédfo: Opracowanie wtasne.
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Zwigzek Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
Wariant W2

Zgorzelec Dworzec Miasto
101,102,111/112
121/122,103,104
114,110,113
§ &

3
PA2 AR
&
0, Zgorzelec
P
B ok s b
103,113
106/116
= 71
- ’ \
4 \ / \
7 ‘\\ Zgorzelec Dworzec Mias! \
s - e At X X 101,102,111/112 -
AT 121/122,103,104 |
- Zgorzelec-A 114,110,113 —

N E

103,113
106/116

o
.

W AN g, R LEGENDA

b 0 11405

przystanki koncowe
“»~~_ granice powiatu

Wariant kompleksowy (W2):
e === przebieg planowanych tras

= - = przebieg planowanych tras
o o charakterze szkolnym

- I wiss
Skopacisi,BaI00le

I o ( 4 na terenie powiatu
p 5 vf',,.}:” AL 4 - N L
Rys. 3.3 Planowana sie¢ komunikacji autobusowej na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej - wariant
kompleksowy W2

Zrédfo: Opracowanie witasne.
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3.4.1 Kategoryzacja linii

Klasyczna kategoryzacja linii przejawia sie podziatem linii na poszczegélne grupy o zréznicowanych
czestotliwosciach kursowania, opartych najczesciej na dzielnikach lub wielokrotnosciach liczby 60.
Najczesciej wyrdznia sie linie priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i dodatkowe (nazywane
zamiennie marginalnymi).

W celu wprowadzenia skutecznej synchronizacji ikoordynacji godzin odjazdow, wszystkie
zaplanowane linie o charakterze miedzygminnym na terenie Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
zostang skategoryzowane ze wzgledu na ich czestotliwosci kursowania, ktére zostang dopasowane
doich znaczenia w systemie komunikacyjnym, gtéwnie w odniesieniu do petnionej roli w kontekscie
wielkosci popytu oraz efektywnosci przewozéw. Rozwigzanie to pozwoli efektywniej zarzadzac
liniami komunikacyjnymi iwprowadzi¢ usystematyzowanie stosowanych interwatéw miedzy
kolejnymi odjazdami.

W projekcie uktadu tras i rozkladoéw jazdy zastosowano hierarchizacje linii komunikacyjnych ze

wzgledu na zaktadane czestotliwosci kursowania. Ponizej przedstawiono podziat na kategorie, wraz
z odpowiadajgcymi im czestotliwosciami.

| - priorytetowe

*kursujg w dzien roboczy do godzin wczesno wieczornych oraz soboty pomiedzy 8 i 16 nie
rzadziej niz co 60 minut, w pozostatym okresie nie rzadziej niz co 120 minut

Il - podstawowe

*kursujg przez caty tydzien nie rzadziej niz co 120 minut

[l - uzupetniajace

=kursujg przez caly dzieh roboczy nie rzadziej niz co 120 minut

IV - dodatkowe

=posiadajgce oferte przewozowg tworzong przez minimum 4 pary kurséw w dzien roboczy, w
tym minimum 1 pare w porannym szczycie komunikacyjnym, 2 pary w godzinach
popotudniowych oraz 1 pare w porze miedzyszczytowej

Rys. 3.4. Propozycja hierarchizadji linii komunikacyjnych o charakterze miedzygminnym - wariant
kompleksowy W2

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Proponowane interwaty dla linii priorytetowych, podstawowych i uzupetniajgcych stanowia
wielokrotnos¢ liczby 60, co utatwi pasazerom zapamietywanie kohcowek godzin odjazdéw. Przy
sieciowym zastosowaniu modutowych czestotliwosci, mozliwe bedzie stosowanie skutecznej
koordynacji linii na wspolnych odcinkach tras, dzieki czemu na poszczegélnych ciggach uzyskiwane
beda wyzsze, wspdlne czestotliwosci kursowania.
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Dla linii o charakterze miedzygminnym opracowana kategoryzacja linii obejmuje podziat na:

linie priorytetowe - dla ktérych przewidziana zostata czestotliwos¢ kursowania przez wiekszos¢ dnia
roboczego co 60 minut - para 100+100A,

linie podstawowe - dla ktorych przewidziana zostata czestotliwos¢ kursowania w dni robocze co 120
minut, w gronie ktérych znajduja sie linie 101+101A i 102,

linie uzupetniajgce - w dni robocze bedg kursowaty z interwatami nie nizszymi niz co 2 godziny przez
caty dzieh roboczy - linia 103, 104 i 114,

linie dodatkowe - z ofertg przewozowg gwarantujgca minimum 4 pary kurséw w dni robocze - para
106+116, 110, 111+112, 113, 1181 121+122,

| - linie priorytetowe

* 100+100A

Il - linie podstawowe

+ 101,102

1l - linie uzupetniajgce
+ 103,104, 114

IV - linie dodatkowe

* 106+116, 110, 111+112, 113, 118, 121+122

3.4.2 Wytyczne do synchronizacji godzin odjazdéw

W ponizszej tabeli przedstawiono wytyczne do synchronizacji godzin odjazdéw w segmencie linii
miedzygminnych, zapewniajacej minimalizacje czasu oczekiwania na odjazd w danym kierunku.

Tab. 3.12. Wytyczne do synchronizacji godzin odjazdéw - wariant kompleksowy W2

Zoorzelec - Strzelno 104, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia odjazdoéw co
& 106/116 ok. 60 min. przez wiekszos¢ dnia
Zoorzelec - Piefisk 114, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia odjazdéw co

& 106/116 ok. 60 min. przez wiekszos¢ dnia
‘s 101, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia regularnych
Zgorzelec - Zawidéw 111112 odjazdéw
- 102, Koordynacja kurséw w celu zapewnienia regularnych
Zgorzelec - Sulikéw 111/112 odjazdéw
Zgorzelec - Bogatynia 100, 110 Koordynacja kurséw w cglu z:apewnlenla regularnych
odjazdow

oczekiwane maksymalne odchylenia w synchronizacji:
przy czestotliwosci co 60 minut - odstepy od 54 do 66 minut
minimalny odstep pomiedzy kursami w zblizonej relacji - 20 minut

N
0o

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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3.4.3 Czestotliwos$¢ kursowania linii (W2)

7ab. 3.13. Czestotliwosc kursowania linii miedzygminnych w dzieri roboczy szkolny - wariant kompleksowy W2

60 60 60 60 60 60 120 62
120 P1 120 73
120 60 120 120 60 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 60 120 120 60 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 P1 42
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88
120 P1 120 32

K - liczba kursow, P - liczba par kursow;
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 3.14. Czestotliwosc kursowania linii miedzygminnych w dzieri roboczy feryjno-wakacyjny - wariant
kompleksowy W2

60 60 60 60 60 60 120 62
120 P1 120 73
120 60 120 120 60 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 60 120 120 60 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 P1 42
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88
120 P1 120 32

K - liczba kursow, P - liczba par kursow;
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Tab. 3.15. Czestotliwosc kursowania linii w sobote - wariant kompleksowy W2

120 60 120 120 120 62

73
24
75
103
120* 120* 120* 120* 120* 20
75
103
42
43
51
27
88
88
32

*- kursy wykonywane tylko na trasie Zgorzelec - Sulikow - Zawidoéw
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 3.16. Czestotliwosc kursowania linii w niedziele - wariant kompleksowy W2

120 120 120 120 62

73
24
75
103
120* 120* 120* 120* 20
75
103
42
43
51
27
88
88
32

* - kursy wykonywane tylko na trasie Zgorzelec - Sulikow - Zawidow
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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3.5 Parametry eksploatacyjne

Zaplanowana sie¢ potgczen miedzygminnych wygeneruje w skali roku kalendarzowego:

= W wariancie poczatkowym W1 - 944 238,60 wozokilometrow,
= w wariancie kompleksowym W2 - 1 680 312,30 wozokilometréw.

Tab. 3.17. Prognoza liczby wozokilometrow na zaplanowanych liniach o charakterze miedzygminnym.

Poczatkowy W1

3591,20

3591,20

347,40

347,40

944 238,60

Kompleksowy W2

6 056,90

6 056,90

1513,10

1234,30

1680312,30

Zrédto: opracowanie wtasne.

Maksymalna liczba autobuséw w ruchu na liniach o charakterze miedzygminnym wyniesie;

= w wariancie poczatkowym W1 - 12 brygad w dzieh roboczy (w tym 3 pojazdy klasy MINI o dtugosci
6-8 metréw, 8 pojazdow klasy MIDI o dtugosci okoto 8-10 metréw oraz 1 klasy MAXI o diugosci okoto
10-12 metréw) oraz 1 brygada klasy MINI w sobote i niedziele,

= w wariancie kompleksowym W2 - 19 brygad w dzieh roboczy (w tym 3 brygad klasy MINI, 9 klasy
MIDI oraz 7 klasy MAXI), 4 brygady w sobote (1 klasy MINI, 2 klasy MIDI oraz 1 klasy MAXI) oraz 3
brygady w niedziele i Swieto (1 klasy MINI i 2 klasy MAXI).

Wiekszos¢ kurséw na liniach miedzygminnych powinna by¢ realizowana pojazdami klasy MIDI, za$
pojazdy klasy MAXI powinny by¢ ekspediowane przede wszystkim do obstugi tras pozbawionych
alternatyw kolejowych: Zgorzelec - Bogatynia, Zgorzelec - Sulikbéw, Zgorzelec - Zawidow, Zgorzelec -
Luban oraz Zawidow - Luban.

Tab. 3.18. Liczba pojazdéw w ruchu na zaplanowanych liniach o charakterze miedzygminnym.
Poczatkowy W1 12 12 1

Kompleksowy W2 19 19 4 3

Zrédio: opracowanie wtasne.

Zaplanowany uktad tras i rozktadow jazdy bedzie gwarantowat wysoka efektywnos¢ pracy
eksploatacyjnej, ktéra powinna przetozy¢ sie na nizszy poziom kosztu jednostkowego operatora
przewozéw. W wariancie poczgtkowym W1 $redniorocznie na 1 pojazd w ruchu przypadac¢ bedzie 78 687
wzkm, zas w wariancie kompleksowym W2 $rednio 88 437 wzkm (dla poréwnania w polskich
komunikacjach miejskich w 2020 r. Srednioroczny przebieg autobuséw w ruchu wyniést 69 766 wzkm,
zas w 2019 r. przed rozpoczeciem epidemii COVID-19 70 505 wzkm).

Tab. 3.19. Efektywnosc zaplanowanej pracy eksploatacyjney.

Poczatkowy W1 78 687
Kompleksowy W2 88 437
Zrédio: opracowanie wiasne.

H
—_
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Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na
rodzaje linii i typy dni - wariant poczatkowy W1

4000,00
3 500,00
3000,00
2500,00
2000,00
1500,00

1 000,00
500,00
I —— ¥ I III_I

) Miedzynarodowe Komunikacje

Otwarte Linie L
przewozy . . miejskie/miejsko
przewozy szkolne N miedzygminne .
pasaiersie -gminne
W dzien roboczy szkolny 1077,14 177,20 3591,20 773,30
M dzien roboczy wolny od nauki szkolnej - 177,20 3591,20 773,30
M sobota - 85,60 347,40 454,00
M niedziela - 85,60 347,40 443,30

Rys. 3.5. Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometrow w podziale na rodzaje linii i typy dni - wariant poczatkowy
wi
Zrédto: Opracowanie wiasne

Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na
rodzaje linii i typy dni - wariant kompleksowy W2
7 000,00

6 000,00
5 000,00
4 000,00
3 000,00
2 000,00
1000,00
I mE_ N [

- Miedzynarodowe Komunikacje

Otwarte Linie C
przewozy . . miejskie/miejsko
przewozy szkolne Lo miedzygminne .
pasazersie -gminne
W dzien roboczy szkolny 1077,14 631,60 6 056,90 1000,10
M dzien roboczy wolny od nauki szkolnej - 631,60 6 056,90 773,30
M sobota - 107,20 1513,10 454,00
M niedziela - 107,20 1234,30 443,30

Rys. 3.6. Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na rodzaje linii i typy dni - wariant
kompleksowy W2
Zrédfo: Opracowanie wtasne

B
N
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Dzienna liczha zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy
i typy dni - wariant poczatkowy W1

1.800,00
1600,00
1400,00
1200,00
1000,00
800,00
600,00
400,00
200,00 I |
) [ | . i | i | CT Ili |
Mlasto Miasto Gmina Gmina Gmma Gmma Gmlna
Zgorzelec Zawidéw Bogatynia  Piefisk ~ Wegliniec  Sulikéw  Zgorzelec
W dzien roboczy szkolny 975,20 94,40 669,00 561,20 735,90 764,10 1620,24 198,80
m dzieni roboczy wolny od nauki szkolnej 975,20 94,40 564,10 443,20 507,40 532,80 1225,80 198,80
sobota 341,10 27,00 183,10 - - 181,80 68,40 85,60
1 niedziela 330,40 27,00 183,10 - - 181,80 68,40 85,60

Rys. 3.7. Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometrow w podziale na gminy i typy dni - wariant poczgtkowy W1

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na
gminy i typy dni - wariant kompleksowy W2

2500,00
2 000,00
1500,00
1000,00
- “ I II |I
_ I' T | I T I
Miasto Miasto Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Inne
Zgorzelec  Zawidow Bogatynia  Pieisk ~ Wegliniec  Sulikow  Zgorzelec
W dzien roboczy szkolny 1276,10 142,20 1992,40 561,20 774,90 856,30 2221,44 941,20
| dzieri roboczy wolny od nauki szkolnej 1 276,10 142,20 1660,70 443,20 546,40 625,00 1827,00 941,20
sobota 508,80 27,00 886,10 - - 181,80 372,60 98,00
1 niedziela 446,50 27,00 752,50 - - 181,80 279,00 98,00

Rys. 3.8. Dzienna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy i typy dni - wariant kompleksowy W2

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Roczna liczha zaplanowanych wozokilometréw w podziale na rodzaje
linii - wariant poczatkowy W1

1000 000,00
900 000,00
800 000,00
700 000,00
600 000,00
500 000,00
400 000,00
300 000,00
200 000,00
100 000,00

Otwarte przewozy Miedzynarodowe
szkolne przewozy pasazersie

Komunikacje
Linie miedzygminne miejskie/miejsko-
gminne

B Suma roczna 203 579,46 54 327,20 944 238,60 245 520,90

Rys. 3.9. Roczna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podZziale na rodzaje linii - wariant poczgtkowy W1
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Roczna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na rodzaje
linii - wariant kompleksowy W2

1800 000,00
1600 000,00
1400 000,00
1200 000,00
1000 000,00
800 000,00
600 000,00
400 000,00
- - ||
- . Komunikacje
Otwarte przewozy Miedzynarodowe T . .
s Linie miedzygminne miejskie/miejsko-
szkolne przewozy pasazersie .
gminne
B Suma roczna 203 579,46 171 276,80 1680 312,30 288 386,10

Rys. 3.10. Roczna liczba zaplanowanych wozokilometrow w podziale na rodzaje linii - wariant kompleksowy W2
Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Roczna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy
- wariant poczatkowy W1
450 000,00
400 000,00
350 000,00
300 000,00
250 000,00

200 000,00

150 000,00
100 000,00
50 000,00 .

Miasto Miasto Gmina Gmina Pierisk Gmina Gmina Gmina Inne
Zgorzelec Zawidow Bogatynia Wegliniec Sulikéw Zgorzelec

W Sumaroazna 283 642,00 26 839,80 182 669,60 133 988,40 171 051,30 198 524,70 391 179,96 59 770,40

Rys. 3.11. Roczna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy - wariant poczgtkowy W1

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Roczna liczha zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy
- wariant kompleksowy W2

700 000,00
600 000,00
500 000,00
400 000,00
300 000,00
200 000,00
100 000,00 I I I
) Miasto I\#o Gmina Gmina Pierisk Gmina Gmina Gmina Inne
Zgorzelec Zawidow Bogatynia Wegliniec Sulikéw Zgorzelec

W Sumaroazna  375271,30 38 885,40 573 167,40 133 988,40 180 879,30 221759,10 571 347,36 248 256,40

Rys. 3.12. Roczna liczba zaplanowanych wozokilometréw w podziale na gminy - wariant kompleksowy W2

Zrédfo: Opracowanie wtasne

4
=
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3.6 Niezbedne porozumienia miedzy JST

Koncepcja transgranicznej organizacji publicznego transportu zbiorowego
na obszarze Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

Organizacja zaplanowanych linii lokalnych wymagac¢ bedzie zawarcia stosownych porozumien:

w przypadku uruchomienia linii w formule gminnych przewozéw pasazerskich miedzy wszystkimi
samorzadami gminnymi, na ktérych funkcjonowa¢ ma organizowana linia komunikacyjna (gmina
petnigca role organizatora przyjmuje od innych gmin powierzong cze$¢ zadan z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego),

przy organizacji linii w gminnych przewozach pasazerskich przez zwigzek miedzygminny - tylko na
linie zaplanowane do gmin nietworzacych zwigzek - miedzy zainteresowang gming a zwigzkiem
miedzygminnym na powierzenie zwigzkowi organizacji gminnych przewozéw pasazerskich w
ramach okreslonej linii komunikacyjnej,

w modelu z powiatowymi przewozami pasazerskimi organizowanymi przez Powiat Zgorzelecki -
tylko na linie zaplanowane do okolicznych powiatéw - miedzy Powiatem Zgorzeleckim i powiatem
sgsiednim na organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich w ramach okreslonych linii
komunikacyjnych,

w modelu z powiatowo-gminnymi przewozami pasazerskimi organizowanymi przez zwigzek
powiatowo-gminny - tylko na linie zaplanowane do okolicznych powiatéw lub gmin nietworzgcych
zwigzek - miedzy zwigzkiem powiatowo-gminnymi i sgsiednig gming lub powiatem na organizacje
publicznego transportu zbiorowego w ramach okreslonych linii komunikacyjnych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz niezbednych porozumien miedzy JST, ktére nalezy zawrze¢ na

potrzeby organizacji zaplanowanych linii komunikacyjnych.

Tab. 3.20. Wykaz porozumieri miedzy /ST na potrzeby organizacji zaplanowanych linii komunikacyjnych.

linia | przewozach pasazerskich przez

organizacja linii w
gminnych przewozach
pasazerskich przez
zwigzek miedzygminny

organizacja linii w gminnych organizacja linii w organizacja linii w
powiatowych powiatowo-gminnych

gmine przewozach pasazerskich | przewozach pasazerskich

100 Gmina Zgorzelec - Gmina - - -

Gmina Miejska Zgorzelec -

Bogatynia

110 Gmina Zgorzelec - Gmina - - -

Gmina Miejska Zgorzelec -

Bogatynia

Gmina Miejska Zgorzelec -
Gmina Zgorzelec - Gmina

112 Sulikéw - Gmina Miejska

101 Sulikéw - Gmina Miejska ) ) )
Zawidow
Gmina Miejska Zgorzelec -
111+ Gmina Zgorzelec - Gmina

Zawidow

121+ Gmina Zgorzelec - Gmina
122 Sulikéw - Gmina Miejska

Gmina Miejska Zgorzelec -

Zawidow
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organizacja linii w gminnych

organizacja linii w
gminnych przewozach

organizacja linii w

organizacja linii w

linia | przewozach pasazerskich przez s powiatowych powiatowo-gminnych
. pasazerskich przez s N
gmine . . . przewozach pasazerskich | przewozach pasazerskich
zwigzek miedzygminny
Gmina Miejska Zgorzelec -
102 Gmina Zgorzelec - Gmina - - -
Sulikéw
Zwiazek powiatowo-
Gmina Miejska Zgorzelec - | Zwiazek miedzygminny - gminny - Powiat
103 Gmina Zgorzelec - Gmina Gmina Siekierczyn - Powiat Zgorzelecki - Lubanski (lub Gmina
Siekierczyn - Gmina Luban - | Gmina Lubafi - Gmina Powiat Lubaniski Siekierczyn, Gmina
Gmina Miejska Luban Miejska Lubar Lubari, Gmina Miejska
Luban)
Gmina Miejska Zgorzelec -
113 . - - -
Gmina Zgorzelec
Zwiazek miedzygminny - . . Zwiazek powiatowo-
. - . - Powiat Zgorzelecki - . .
Gmina Miejska Zgorzelec- Gmina Gozdnica lub - - gminny - Zwiazek
. . . . Zwiazek Powiatowo- . .
104 Gmina Zgorzelec - Gmina Zwigzek Powiatowo- . . Powiatowo-Gminny
. . . Gminny Powiatu e
Piensk Gminny Powiatu javaniskiego Powiatu Zaganskiego
Zagar'\skiego g g (lub Gmina Gozdnica)
Gmina Miejska Zgorzelec-
1 Gmina Zgorzelec - Gmina
Piensk - Gmina Wegliniec -
Gmina Gozdnica
106+ Gmina Miejska Zgorzelec-
Gmina Zgorzelec - Gmina - - -
116 .
Piensk
Gmina Miejska Zawidéw - Zwiazek powiatowo-
Gmina Sulikéw - Gmina Zwiagzek miedzygminny - Powiat Zeorzelecki - gminny - Powiat
118 Plateréwka - Gmina Gmina Siekierczyn - 8 Lubaniski (lub Gmina

Siekierczyn - Gmina Miejska
Luban

Gmina Miejska Luban

Powiat Lubaniski

Siekierczyn, Gmina
Miejska Luban)

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Organizacja zaplanowanych linii w zaleznosci od rodzaju przewozéw wymagac bedzie:

maksymalnie 2 porozumien powiatowych w przypadku organizacji linii w powiatowych przewozach

pasazerskich lub powiatowo - gminnych przewozach pasazerskich (alternatywnie 2 porozumien

miedzy zwigzkiem powiatowo - gminnym a 5 gminami),

maksymalnie 8 porozumien miedzygminnych w przypadku organizacji linii w gminnych przewozach

pasazerskich przez dang gmine (ich liczba moze by¢ nizsza i przy zawieraniu zbiorczych porozumien

na pakiety linii zosta¢ ograniczona do poziomu wynikajgcego z liczby organizatorow przewozow

miedzygminnych),

maksymalnie 3 porozumien miedzygminnych w przypadku organizacji przewozoéw przez zwigzek

miedzygminny.
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4 Czes$C 4 - Analiza finansowa przewozow

4.1 Taryfa biletowa
4.1.1 Skrécona charakterystyka typow taryfy biletowej

System taryfowy (w uproszczeniu taryfa) to wykaz cen za ustugi przewozowe wraz z przepisami
ich stosowania, podany do publicznej wiadomosci. Wyrdézniamy trzy podstawowe typy taryf: jednolita,
odcinkowg istrefowg. W komunikacji miejskiej zazwyczaj spotykamy taryfe jednolita,
a w rozbudowanych systemach komunikacyjnych strefowa.

4.1.1.1 Taryfa jednolita

Polega na uiszczeniu przez pasazera optaty za ,wejscie do pojazdu”. Niezaleznie czy pasazer przejedzie
jeden przystanek, czy catg trase danej linii komunikacyjnej, to optata jest jednakowa. Taryfa ta cechuje
sie wyjgtkowg prostotg, fatwoscig dystrybucji biletdw i wysokg czytelnoscig dla pasazera. Nie
wystepuje w niej premiowanie krotkich przejazdéw, a osoba chcaca przemiesci¢ sie na krotkiej
odlegtosci zmuszona jest do uiszczenia optaty catkowitej. Ztego wzgledu system ten rzadko
stosowany jest na terenach duzych aglomeracji, zazwyczaj spotyka sie go w obszarach miejskich
sredniej wielkosci. W przypadku taryfy jednolitej istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia usprawnienia do
przesiadania sie w trakcie okreslonego czasu po skasowaniu biletu, bez koniecznosci uiszczania
dodatkowej optaty.

4.1.1.2 Taryfa odcinkowa

W taryfie tej wysokos¢ optaty zalezna jest od dtugosci podrézy na danej linii. Taryfa odcinkowa moze
mie¢ wymiar przestrzenny (okreslony liczbg kilometrow badz liczbg przystankoéw) lub czasowy.
Dtugos¢ poszczegdlnych odcinkdéw i poziom optaty za kazdy odcinek, mogg by¢ jednakowe lub
zréznicowane. Zalecanym rozwigzaniem jest wprowadzanie optaty malejgcej wraz z odlegtoscig -
degresywnej. Nastepstwem tego rozwigzania jest wydtuzenie kolejnych odcinkéw lub (i) zmniejszenie
optaty za kolejne odcinki. Dtugo$¢ odcinkéw zalezna jest od warunkéw lokalnych. Wyznaczanie
odcinkéw stanowi jednak powazny problem techniczny, zwigzany z wariantowoscig trasy przejazdu
pomiedzy punktami podstawowymi i docelowymi.

4.1.1.3 Taryfa strefowa (obszarowa)

Taryfa strefowa opiera sie na wydzieleniu stref z obszaru objetego jednolitym systemem komunikacji
zbiorowej. Zaleznie od wielkos$ci obszaru stref moze by¢ kilka lub nawet kilkanascie. W polskich
warunkach najczestszym podziatem s3g granice jednostek administracyjnych (dzielnic, gmin,
powiatow) lub wynikajgce z uwarunkowan lokalizacyjnych danego terenu. Taryfa strefowa wystepuje
zaréwno w duzych miastach takich jak Londyn, czy obszarach objetych komunikacjg organizowang
przez wieksze miasta - Poznan, Warszawa. Tego typu taryfy najczesciej jednak stosuje sie w osrodkach
miejskich, ktére odpowiadajg za realizacje przewozéw na obszarach innych JST. Zestawienie wad i
zalet poszczegdlnych taryf przedstawiono w Tab. 4.1 i Tab. 4.2.

Tab. 4.1. Zalety i wady poszczegdinych rodzajow taryf (ocena przez pryzmat pasazera)

Rodzaj taryfy Zalety Wady
Jednolita Prostota, wysoka czytelnos¢ Brak dywersyflkacjl o’p’}aty zswzgledu na czas
i dtugos¢ podrézy

Konieczno$¢ wezesniejszego zapoznania sie
z granicami odcinkow i wezesniejszego okreslenig
miejsca docelowego podrézy lub obligatoryjne
korzystanie z systemu check-in check-out

Bardziej zréznicowana optata dopasowana
Odcinkowa do dtugosci przejazdu, co czyni ja sprawiedliw,

taryfa
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Rodzaj taryfy Zalety Wady
Konieczno$¢ wezesniejszego zapoznania sie
z granicami stref biletowych
Strefowa Czytelnos¢ taryfy Zwielokrotniona optata za przejazd dwéch

przystankéw w przypadku przekraczania granicy
taryfowej?

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 4.2. Zalety | wady poszczegdinych rodzajow taryf (ocena przez pryzmat organizatora)

Rodzaj taryfy

Zalety

Wady

Jednolita

tatwa sprzedaz biletow

Brak mozliwosci pobierania od pasaieréw
optat wiekszych niz optata podstawowa

Odcinkowa

Moizliwos¢ pobierania od pasazerow optat
wigkszych nii optata podstawowa

Problemy techniczne z wyznaczaniem
odcinkéw
Utrudniony sposéb ewidencjonowania
momentu rozpoczecia podrézy

Konieczno$¢ doktadnego i szerokiego
informowania pasazeréw o przebiegu tras
i lokalizacji granic poszczegélnych odcinkéw
W przypadku zautomatyzowania systemu

poboru optat - wysokie koszty jego wdroienia

Strefowa

Prostota
Moizliwos¢ pobierania od pasazerow optat
wiekszych nii optata podstawowa
Utatwione rozliczanie przychodéw z biletéw
w przypadku obstugi réznych JST

Konieczno$¢ wypracowania sposobu ewidencji
momentu rozpoczecia podroézy i przekroczenia
granicy strefy, szczeg6lnie w sytuacji
dopuszczajacej korespondencyjnosé
Koniecznos$¢ stosowania jasnej i czytelnej
informacji dla pasaieréw o granicach stref
Pewne utrudnienie w kontroli waznosci
biletow, szczegélnie w sytuacji dopuszczajacej
korespondencyjnosc w ramach stref

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dobrze skonstruowana taryfa powinna zaspokoi¢ w maksymalnym stopniu oczekiwania pasazeréw
i organizatoréw przewozow. Charakterystyka miasta, w tym jego wielkos¢, ma duzy wptyw na dtugos¢
podroézy, réwniez tych wykonywanych publicznym transportem zbiorowym. W zwigzku z powyzszym
na obszarach matych i srednich miast zazwyczaj stosuje sie taryfe jednolitg. W przypadku, gdy miastu
zostato powierzone zadanie organizacji przewozéw na terenach przylegtych, to czesto praktykowanym
rozwigzaniem jest zastosowanie taryfy, ktéra réznicuje koszty podrézy zaleznie od jej dtugosci. W
Polsce, w podanych przypadkach, najczesciej stosuje sie taryfe strefowa.

4.1.2 Projekt taryfy biletowej

Na obszarze ziemi zgorzeleckiej ceny biletow w komunikacji autobusowej ustanawiajg przewoznicy,

za wyjatkiem 3 systemow z przewozami organizowanymi przez gminy w ramach:

komunikacji miejskiej w Zgorzelcu, z bazowa ceng biletu jednorazowego normalnego w

wysokosci 3,50 zi,
komunikacji miejsko - gminnej w Bogatyni z podstawowg ceng biletu jednorazowego

normalnego na poziomie 2,00 zt,
komunikacji gminnej w Piensku, ktéra jest nieodptatna dla wszystkich pasazerow.
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W Bogatyni i Zgorzelcu funkcjonuja zréznicowane uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
W Zgorzelcu ustanowione zostaty szerokie uprawnienia do przejazdéw bezptatnych 2°m.in. dla dzieci
do rozpoczecia nauki, uczniowie szkét podstawowych i ponadpodstawowych w wieku do 22 lat oraz
studenci nie dtuzej niz do 26 roku zycia.

Przewoznicy komercyjni w transporcie drogowym ustanawiajg samodzielnie ceny biletow,
indywidualnie na poszczegélne linie komunikacyjne. Wszystkie firmy przewozowe stosujg bilety
jednorazowe oraz miesieczne.

W przewozach komercyjnych na liniach miedzygminnych stosowane sg ustawowe uprawnienia do
przejazdow ulgowych wynikajace z ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych
przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Mieszkancy ziemi zgorzeleckiej korzystajacy z komunikacji autobusowej na komercyjnych liniach
miedzy gminami ponoszg wyzsze koszty podrézy w poréwnaniu do innych sieci komunikacyjnych o
zasiegu powiatowym, ktére organizujg samorzady lokalne. Brak wsparcia przewozéw lokalnych na
obszarze powiatu zgorzeleckiego ze Srodkéw publicznych napedza btedne koto degradacji
komunikacji autobusowej. Epidemia COVID-19 przyspieszyta spadek liczby uzytkownikéw transportu
autobusowego, w zwigzku z czym przewoznicy w wyniku spadku przychodéw ze sprzedazy biletéw
ograniczyli liczbe kurséw i rownoczesnie wielu z nich podwyzszyto optaty za przejazdy. Redukcja
potgczen obnizyta atrakcyjnos¢ przewozow, a wzrost cen biletdw zgodnie ze zjawiskiem ujemne;j
elastycznosci cenowej popytu w komunikacji zbiorowej, cementujg gorsze wyniki finansowe
przewoznikéw komercyjnych w transporcie drogowym. W konsekwencji dla utrzymania
funkcjonowania przewozoéw decydujg sie oni na dalsze wzrosty optat za przejazdy.

Obecnie przewoznicy komercyjni stosujg nastepujace ceny biletéw na trasach miedzy siedzibami
gmin:

z Bogatyni do Zgorzelca - 14,00 zt za bilet jednorazowy, 370,00 zt za bilet miesieczny,

z Pienska do Zgorzelca - od 7,00 do 8,00 zt za bilet jednorazowy, 300,00 zt za bilet miesieczny,

z Sulikowa do Zgorzelca - 9,50 zt za bilet jednorazowy, 300,00 zt za bilet miesieczny,

z Weglinca do Zgorzelca - 9,50 zt za bilet jednorazowy, 310,00 zt za bilet miesieczny,

z Zawidowa do Zgorzelca - od 9,00 do 10,00 zt za bilet jednorazowy, od 280,00 do 300,00 zt za

bilet miesieczny.

W celu stworzenia atrakcyjnej i jednoczesnie prostej w odbiorze przez pasazerdw taryfy biletowej
zaleca sie stworzenie taryfy sktadajacej sie z 19 stref biletowych:

Strefa A obejmujgca p6tnoc gm. Wegliniec - Ruszéw, Koscielna Wies, Polana, Okraglica;

Strefa B obejmujgca sSrodek gm. Wegliniec oraz pétnoc gm. Piensk - Jagodzin, Piaseczna, Bielawa
Dolna, Stojandw, Piensk;

Strefa C obejmujaca potudnie gm. Wegliniec - Wegliniec, Stary Wegliniec, Czerwona Woda,
Zielonka;

Strefa D obejmujgca wschod gm. Piensk - Bielawa Gorna, Strzelno, Dtuzyna Gérna, Dtuzyna Dolna;
Strefa E obejmujgca zachéd gm. Piefisk - Laséw, Zarka nad Nysg, Zarki Srednie;

Strefa F obejmujaca Przesieczany;

Strefa G obejmujaca potnocny-wschod gm. Zgorzelec - Grondw i Stawnikowice;

Strefa H obejmujgca pétnoc gm. Zgorzelec - Jedrzychowice, tagoéw, Zarska Wies, Pokrzywnik;
Strefa | obejmujgca wschéd gm. Zgorzelec - Gozdanin, Trojca, Biatogérze;

Strefa ] obejmujgca miasto Zgorzelec;

20 Uchwata nr 325/2021 Rady Miasta Zgorzelec z dnia 28 wrzeénia 2021 r. w sprawie zmiany uchwaty Nr 239/2017 Rady Miasta
Zgorzelec z dnia 28 lutego 2017 r. w sprawie taryfy optat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym na terenie
miasta Zgorzelec
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Strefa K obejmujgca po6tnoc gm. Sulikéw i centrum Gm. Zgorzelec - Studniska Goérne, Studniska

Dolne, Tylice, Kozmin, KoZlice;

Strefa L obejmujgca zach6d gm. Sulikéw w potudniowo-wschodnig czes¢ gm. Zgorzelec - Sulikow,

Mata Wies Dolna, Kunéw, Osiek tuzycki;

Strefa M obejmujgca wschodnig i Srodkowg cze$¢ gm. Sulikdw - Mikutowa, Mata Wies Gérna,

Wrociszéw Dolny, Wrociszéw Gérny, Radzimow;

Strefa N obejmujaca potudniowg czes¢ gm. Zgorzelec, zachodnig czes¢ gm. Sulikdéw i pétnocna

cze$¢ gm. Bogatynia - Krzewina, Lutogniewice, Kostrzyna, Spytkéw, Reczyn, Radomierzyce,

tomnica, Wilka, Niedow;

Strefa O obejmujaca potudniowg czes¢ gm. Sulikow i m. Zawidéw - Zawiddw, Stary Zawiddw,

Skrzydlice, Miedziana, Bierna;

Strefy P obejmujgca Dziatoszyn, Posade i Bratkéw;

Strefa R obejmujgca centralng cze$¢ gm. Bogatynia - Wyszkéw, Wolanéw, Bogatynia, Jasna Gora,

Opolno-Zdroj;

Strefa S obejmujgca zachodniag cze$¢ gm. Bogatynia - Biatopole, Sieniawka, Kopaczéw, Porajéw.
Katalog ulg w komunikacji autobusowej powinien by¢ skonstruowany w taki sposoéb, aby
zmaksymalizowa¢ mozliwos¢ pozyskania rekompensaty za stosowanie ulg ustawowych, co moze
znaczaco obnizy¢ potencjalne koszty utrzymania transportu. Najliczniej wystepujgcymi grupami
pasazeréw korzystajgcych z przejazdédw ulgowych sga uczniowie i studenci. Tym samym, w
zaproponowanej taryfie biletdw miesiecznych, wprowadzone powinny by¢ wytgcznie ulgi wskazane
przez ustawodawce (np.: 49% dla uczniéw i 51% dla studentéw).

Zatozenia taryfy optat za przejazd komunikacjg autobusowg na obszarze ziemi zgorzeleckiej
przedstawiajg sie nastepujgco:
obowigzuja bilety strefowe, jednorazowe normalne i ulgowe wynikajace z ulg ustawowych,
obowigzuja bilety strefowe, miesieczne normalne i ulgowe wynikajgce z ulg ustawowych,
obowigzujg bilety strefowe 30-dniowe normalne, ktérych cena powinna by¢ nizsza od ceny biletu
miesiecznego normalnego.

W Tab. 4.3 przedstawiono projekt proponowanej taryfy biletowej, a w Btgd! Nie mozna odnalez¢ Zzrédta
odwotania. wizualizacje stref taryfowych. Zdefiniowane ceny biletdw powinny podnies¢
konkurencyjno$¢ komunikacji autobusowej wzgledem transportu indywidualnego a ponadto
przetozy¢ sie na obnizenie wydatkéw mieszkancéw powiatu zgorzeleckiego na podréze transportem
publicznym.

Tab. 4.3. Propozycja taryfy biletowej w komunikacji autobusowej

Cena hiletu przejazdowego normalnego brutto w zt zawierajaca podatek VAT w wysokosci 8%
Liczba stref : Tvp b!Ietu T
jednorazowy 30-dniowy miesieczny
1 3,00 99,00 156,86
2 4,90 149,00 196,08
3 5,90 169,00 235,29
4 6,90 189,00 274,51
5 7,90 209,00 313,73
6 8,90 229,00 352,94
7 9,90 249,00 392,16
8 i wiecej 10,90 249,00 392,16

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Rys. 4.1 Wizualizagia stref taryfowych na terenie Powiatu Zgorzeleckiego.
Zrédfo: opracowanie wtasne
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Zaproponowany podziat na strefy biletowe sprawi, ze na kazdej relacji podrézy miedzy 2
miejscowosciami cena biletu powinna by¢ jednolita i niezalezna od przebiegu trasy danej linii
komunikacyjnej. Przyktadowo, z Zawidowa do Zgorzelca do dyspozycji pasazeréw bedzie nie tylko
podstawowa linia przez Kozmin, ale takze uzupetniajgca przez Miedziang i Sulikéw. Przejazd kazdg z
nich odbywac sie bedzie na obszarze 4 stref, dzieki czemu ceny biletéw bedg jednakowe.

Poziomy cen biletdbw w momencie rozpoczecia przewozow mogg zosta¢ ustanowione na innych
poziomach anizeli wykazano we wczesniej tabeli, aczkolwiek zalecane jest zastosowanie podobnych
relacji cen biletéw dtugookresowych wzgledem biletéw jednorazowych.

Na terenie ziemi zgorzeleckiej jedyng ofertg w postaci biletu zintegrowanego sg bilety EURO-NYSA-
TICKET+ zainicjowane przez ZVON, ktore dobrze zakorzenity sie w trojkacie nadgranicznym
Euroregionu Nysa. Sg one dystrybuowane w postaci biletéw jednodniowych i trzydniowych,
dostepnych w bardzo korzystnych cenach w wersjidla 1, 2, 3, 4i 5 os6b. Obowigzujg one:

na caltym obszarze ZVON, na wszystkich liniach miejskich i regionalnych;

na catym obszarze sgsiedniego Kraju Libereckiego w Czechach, na liniach miejskich i
regionalnych w systemie taryfy zintegrowanej IDOL;

na wybranych liniach w Szwajcarii Czeskiej na terenie Kraju Usteckiego w Czechach;

w komunikacji miejskiej w Bolestawcu;

w komunikacji miejskiej w Jeleniej Gorze;

w komunikacji miejskiej w Bogatyni;

w komunikacji miejskiej w Zgorzelcu;

na wybranych liniach PKS ,Tour” Jelenia Géra (100, 104, 106 i 109 w Powiatowej Komunikacji
Karkonoskiej), PKS Bolestawiec, PKS Voyager (Luban) i F.H.U. Bielawa;

w potgczeniach kolejowych Kolei Dolnoslgskich i POLREGIO, na liniach Jelenia Goéra - Szklarska
Poreba - Harrachov, Jelenia Géra - Luban - Wegliniec, Bolestawiec - Wegliniec - Zgorzelec -
Gorlitz, Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec - Gorlitz.

Na kazdej linii o charakterze uzytecznosci publicznej wdrozonej z niniejszej koncepcji powinny by¢
dystrybuowane i honorowane bilety EURO-NYSA-TICKET+. Rekomendowane jest zainicjowanie
stosownych dziataih przez wtasciwego organizatora przewozéw, zmierzajgcych do objecia nimi oferty
zintegrowanych biletéw transgranicznych.
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Landkreis
Bautzen

£2 / Landkreis
Giltigkeitsbereich V/\”\,\ = RB Gorlitz
EURO-NEISSE-Tickets

Oblast platnosti jizdenek
EURO-NISA

Obszar waznosci biletow
EURO-NYSA

| auf Regional- und
Stadtverkehrslinien
na Inkach regionalni
a méstské dopravy

na kniach méejskich
i regionalnych

auf Eisenbahnlinien

na Zeleznicnich linkach

na kniach kolejowych

o seitiod 01.04 2021
Verzeichnis der Linien unter:
seznam linek na

Spis linii na stronach:
www.zvon.de

wichtige
Busverbindungen
{ZVON)

dileZité autobusove
spoje (ZVON)

wazne polaczenia
autobusowe w ZVON

Rys. 4.2 Obszar wiasnosci biletéw EURO-NYSA-TICKET+.
Zrédto: https://www.zvon.de/pl/rozklady-jazdy 2/, dostep 14.02.2022r.

4.2 Prognoza kosztéw eksploatacyjnych

W kolejnych tabelach zestawiono prognoze kosztéw eksploatacyjnych (w cenach statych)
funkcjonowania linii miedzygminnych dla obu opracowanych wariantéw W1 i W2.

Projekcja kosztéw realizacji przewozdéw obejmuje ponizsze sktadniki:

wynagrodzenia kierowcéw,

wynagrodzenia pracownikéw administracyjnych i zaplecza technicznego,
wynagrodzenia dla cztonkéw zarzadu,

olej napedowy,

pozostate ptyny eksploatacyjne,

kontrole biletowe,
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ubezpieczenia pojazdéw,

podatki od srodkéw transportowych,
ogumienie i czesci,

naprawy pojazdéw,

dzierzawe placu postojowego,

mycie i sprzatanie,

optaty za media,

optaty bankowe,

optaty pocztowe i ustugi kurierskie,

optaty za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych,

ochrona mienia,

konserwacje urzadzen i kas,

marze przedsiebiorstwa,
amortyzacje pojazdéw,

koszty finansowe zakupu taboru,
koszty wyposazenia elektronicznego,

utrzymanie systemu informacji pasazerskiej i nadzoru ruchu,
koszty pozostate i inne nieplanowane wydatki rézne.

Tab. 4.4. ZatoZenia do kalkulacji poziomu kosztow eksploatacyjnych w wariancie poczgtkowym W1.

TRAKO

Zatozenie Wartos¢ Jednostka

Liczba dni roboczych szkolnych 189 | dni

Liczba dni roboczych feryjno-wakacyjnych 63 | dni

Liczha sohét 52 | dni

Liczba niedziel 61 | dni

Liczba wozokilometréw rocznie - tabor MINI 266 013,58

Liczba wozokilometréw rocznie - tabor MIDI 709 369,53

Liczba wozokilometrow rocznie - tabor MAXI 88 671,19

Liczba wozokilometréw rocznie - suma 1064 054,30

Liczba wozogodzin w dzier roboczy szkolny 168 | wozogodziny

Liczba wozogodzin w dzien roboczy feryjno-
wakacyjny

168

wozogodziny

Liczba wozogodzin w sobote 18 | wozogodziny
Liczba wozogodzin w niedziele 18 | wozogodziny
Liczba autobuséw MINI uzywanych 3| szt.

Liczba autobuséw MINI fabrycznie nowych 0| szt.

Liczba autobuséw MIDI uzywanych 8| sit.

Liczba autobuséw MIDI fabrycznie nowych 0| szt.

Liczha autobuséw MAXI uzywanych 1| szt.

Liczba autobuséw MAXI fabrycznie nowych 0| szt.

Liczba autobuséw rezerwowych MINI uzywanych 0| szt.

Liczba autobuséw rezerwowych MIDI uzywanych 2| szt.

Liczba autobuséw rezerwowych MAXI uzywanych 0| szt.

Zuzycie paliwa autobusu MINI 15 [ 1/100km
Zuzycie paliwa autobusu MIDI 30 | 1/100km
Zuzycie paliwa autobusu MAXI 35 [ 1/100km
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Zatozenie Wartos¢ Jednostka
Pozostate ptyny eksploatacyjne 0,04 zt | /km
Cena autobusu uzywanego MINI 180 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MINI 600 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu uzywanego MIDI 250 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MIDI 750 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu uzywanego MAXI 285 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MAXI 900 000,00 zt | /szt.
Cena hurtowa ON: 4,83 zt | netto
Czesci zamienne, remonty i naprawy 0,261zt | /km
Ogumienie 7 800,00 z¢ | komplet
Cykl wymiany ogumienia 70 000,00 | km
Ubezpieczenie OC - MINI uzywany 450,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MINI fabrycznie nowy 1500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MIDI uzywany 625,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MIDI fabrycznie nowy 1875,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MAXI uzywany 712,50 z¢ | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MAXI fabrycznie nowy 2 250,00 z¢ | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MINI uzywany 1800,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MINI fabrycznie nowy 6 000,00 z¢ | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MIDI uzywany 2 500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MIDI fabrycznie nowy 7 500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MAXI uzywany 2 850,00 z¢ | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MAXI fabrycznie nowy 9 000,00 z¢ | /rok - pojazd
Podatek od ST - autobusy 1550,00 zt | /pojazd (wartos¢ usredniona)
Koszty garazowania 250,00 z¢ | m-c/pojazd

4165 2t /godz. z uwzglednieniem

Koszty 1 godziny pracy kierowcy ' ptatnych urlopéw i zwolnien
Szkolenia (w tym BHP) 2 000,00 zt | /rocznie
Sprzatanie 2000,00 zt | /pojazd rocznie
Mycie 90 zt | /pojazd
Konserwacja urzadzen i kas 500 zt | /pojazd
Nieplanowane wydatki 0,02 z¢ | /wzkm
Wyposazenie elektroniczne (tablice elektroniczne, 30 000 2t /pojazd [kasy, wyswietlacze,
systemy) sterowniki]

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tab. 4.5 Prognoza kosztow eksploatacyjnych w wariancie poczgtkowym W1.

Pozycja kosztowa

Koszty rocznie

| Uwagi

Amortyzacja pojazdow

Amortyzacja pojazdéw nabytych do realizacji
zaméwienia

665 000,00 zt

zatozono 5-letnie odpisy
amortyzacyjne

Roczne koszty

paliw i ptynéw eksploatacyjnych

Koszty oleju napedowego

1369 628,00 zt

Koszty ptynéw eksploatacyjnych

42 562,17 7

Roczne koszty napraw i wymiany ogumienia
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Pozycja kosztowa Koszty rocznie Uwagi
Koszty wyposazenia elektronicznego 90 000,00 zt
Naprawy i czesci zamienne 277 718,17 z
Ogumienie 118 566,05 zt

Roczne koszty wynagrodzen dla pracownikéw administracyjnych i technicznych
Koszty wynagrodzen pracownikéw

administracyjnych i technicznych 350 700,00 z4
Koszty pracownikéw zarzadu 96 000,00 zt
Podatki i ubezpieczenia

Podatek od ST 9300,00 zt

stawka AC 0,25% wartosci
Ubezpieczenie 0C 7 062,50 zt pojazdu

stawka AC 1,0% wartosci
Ubezpieczenie AC 28 250,00 z¢ pojazdu

Wynagrodzenia kierowcéw

Wynagrodzenia kierowcow ze Swiadczeniami 1848 010,50 zt
Pozostate Swiadczenia na rzecz pracownikéw 23 000,00 z4

Koszty pozostate utrzymaniowe, sprzatanie, konserwacja sprzetu

Konserwacja urzadzen 3 000,00 z#
Mycie i sprzatanie 45 760,00 zt 24-krotnie rocznie
Oplaty za media (energia, gaz, woda na
potrzeby zaktadu) 196 000,00 zt
w tym koszty leasingu

Optaty bankowe i finansowanie pojazdéw 115 000,00 zt operacyjnego
Opfaty pocztowe i ustugi kurierskie 5 600,00 z¢
Opfaty skarbowe 100,00 z4
Opfaty telekomunikacyjne 3 500,00 zt
Opfaty za korzystanie z przystankéw 0,05 z4 za 1 zatrzymanie w GM
komunikacyjnych 18 672,00 zt Zgorzelec
Ochrona mienia 14 000,00 z¢
Badania okresowe pracownikéw 2 000,00 zt
Ksiegowos¢, kadry, sprawozdawczosc finansowa 48 000,00 z¢
Utrzymanie elektronicznego systemu informacji
pasazerskiej i nadzoru ruchu 16 200,00 zt
Utrzymanie systemu informacji przystankowej 30 780,00 z¢
Koszty pozostate 21 526,03 zt

Koszty garazowania

Koszt garazowania 42 000,00 z¢
Wyszczegélnienie Wartosciowo Jednostkowo (na 1 wzkm)

taczne koszty eksploatacyjne: 5 487 690,48 zt

5,16 zt
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 4.6. ZatoZenia do kalkulacji poziomu kosztow eksploatacyjnych w wariancie kompleksowym WZ2.

Zatozenie Wartos¢ Jednostka
Liczba dni roboczych szkolnych 189 | dni
Liczba dni roboczych feryjno-wakacyjnych 63 | dni
Liczba sobo6t 52 | dni
Liczba niedziel 61 | dni
Liczba wozokilometréw rocznie - tabor MINI 539 178,08
Liczba wozokilometréw rocznie - tabor MIDI 958 538,80
Liczba wozokilometréw rocznie - tabor MAXI 419 360,73
Liczba wozokilometréw rocznie - suma 1917 077,60
Liczba wozogodzin w dzien roboczy szkolny 266 | wozogodziny
Liczba wozogodzin w dzier roboczy feryjno- 266
wakacyjny wozogodziny
Liczba wozogodzin w sobote 64 | wozogodziny
Liczba wozogodzin w niedziele 64 | wozogodziny
Liczba autobuséw MINI uzywanych 3| szt.
Liczba autobuséw MINI fabrycznie nowych 0| szt.
Liczba autobuséw MIDI uzywanych 9| szt.
Liczba autobuséw MIDI fabrycznie nowych 0| szt.
Liczba autobuséw MAXI uzywanych 7| szt.
Liczba autobuséw MAXI fabrycznie nowych 0| szt.
Liczba autobuséw rezerwowych MINI uzywanych 0| szt.
Liczba autobuséw rezerwowych MIDI uzywanych 1] szt.
Liczba autobuséw rezerwowych MAXI uzywanych 1] szt.
Zuiycie paliwa autobusu MINI 15 | 1/100km
Zuiycie paliwa autobusu MIDI 30 | 17100km
Zuiycie paliwa autobusu MAXI 35| 1/100km
Pozostate ptyny eksploatacyjne 0,04 zt | /km
Cena autobusu uzywanego MINI 180 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MINI 600 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu uzywanego MIDI 250 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MIDI 750 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu uzywanego MAXI 285 000,00 zt | /szt.
Cena autobusu fabrycznie nowego MAXI 900 000,00 zt | /szt.
Cena hurtowa ON: 4,83 zt | netto
Czesci zamienne, remonty i naprawy 0,261zt | /km
Ogumienie 7 800,00 zt | komplet
Cykl wymiany ogumienia 70 000,00 | km
Ubezpieczenie OC - MINI uzywany 450,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MINI fabrycznie nowy 1500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MIDI uzywany 625,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MIDI fabrycznie nowy 1875,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MAXI uzywany 712,50 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie OC - MAXI fabrycznie nowy 2.250,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MINI uzywany 1800,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MINI fabrycznie nowy 6 000,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MIDI uzywany 2500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MIDI fabrycznie nowy 7 500,00 zt | /rok - pojazd
Ubezpieczenie AC - MAXI uzywany 2850,00 zt | /rok - pojazd
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Ubezpieczenie AC - MAXI fabrycznie nowy

9 000,00 zt | /rok - pojazd

Podatek od ST - autobusy

1550,00 zt

/pojazd (wartos¢ usredniona)

Koszty garaiowania

250,00 zt | m-c/pojazd

Koszty 1 godziny pracy kierowcy

41,65 zt

urlopow i zwolnien

/godz. z uwzglednieniem platnych

Szkolenia (w tym BHP) 2 000,00 zt | /rocznie
Sprzatanie 2000,00 zt | /pojazd rocznie
Mycie 90 zt | /pojazd

Konserwacja urzadzeri i kas

500 zt | /pojazd

Nieplanowane wydatki

0,02 zt | /wzkm

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tab. 4.7 Prognoza kosztow eksploatacyjnych w wariancie kompleksowym W2,

Amortyzacja pojazdéw nabytych do realizacji
zamoOwienia

Koszty oleju napedowego

1064 000,00 zt

2 486 899,68 zt

zatozono 5-letnie odpisy
amortyzacyjne

Koszty ptynéw eksploatacyjnych

76 683,10 z#

Koszty wynagrodzen pracownikéw
administracyjnych i technicznych

Koszty wyposazenia elektronicznego 270 000,00 z4
Naprawy i czesci zamienne 500 357,25 zt
Ogumienie 213 617,22 z

350 700,00 z4

Koszty pracownikéw zarzadu

96 000,00 z¢

Wynagrodzenia kierowcéw ze Swiadczeniami

3093 095,60 z4

Podatek od ST 17 050,00 z4
Ubezpieczenie 0C 11962,50 2t | stawka AC 0,25% wartosci pojazdu
Ubezpieczenie AC 47 850,00 zt | stawka AC 1,0% wartosci pojazdu

Pozostate Swiadczenia na rzecz pracownikéw

33 500,00 z#

Konserwacja urzadzen 5 500,00 zt

Mycie i sprzatanie 74 880,00 2t | 24-krotnie rocznie

Opfaty za media (energia, gaz, woda na potrzeby

zaktadu) 294 000,00 zt

Optaty bankowe i finansowanie pojazdow 193 400,00 zt | w tym koszty leasingu operacyjnego
Opfaty pocztowe i ustugi kurierskie 8 400,00 zt

Oplaty skarbowe 100,00 zt

Optaty telekomunikacyjne 5 250,00 zt

Optaty za korzystanie z przystankéw 0,05 zt za 1 zatrzymanie w GM
komunikacyjnych 18 672,00 2t | Zgorzelec

Ochrona mienia

21 000,00 z#
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Pozycja kosztowa Koszty rocznie Uwagi

Badania okresowe pracownikéw 2 000,00 zt
Ksiegowos¢, kadry, sprawozdawczo$¢ finansowa 43 000,00 zt
Utrzymanie elektronicznego systemu informacji

pasazerskiej i nadzoru ruchu 28 800,00 z4
Utrzymanie systemu informacji przystankowej 30 780,00 zt

Koszty pozostate 38 341,55 z

Koszty garaiowania
Koszt garazowania 63 000,00 z4

Wartosciowo Jednostkowo (na 1 wzkm)

taczne koszty eksploatacyjne: 9 093 838,91 zt

4,74 2
Zrédto: Opracowanie wiasne

4.3 Prognoza doptaty do przewozéw

Dalsza cze$¢ analizy finansowej, obejmujaca predykcje doptaty do przewozéw przez samorzady
lokalne zostata opracowana dla kazdego opracowanego wariantu projektu sieci komunikacyjnej -
wariantu poczatkowego W1 oraz wariantu kompleksowego W2.

Wysokos¢ srodkow finansowych przeznaczanych przez samorzady zaleze¢ bedzie od przyjetego
modelu organizacji przewozéw, stad kalkulacja finansowa obejmuje dwa podwarianty:

.G" - z organizacjg przewozoéw wytacznie przez gminy na mocy zawartych porozumien
miedzygminnych lub przez powotany zwigzek miedzygminny, ktéra na wiekszosci linii wykluczac
bedzie mozliwos¢ otrzymywania doptat z FRPA oraz rekompensaty za stosowanie ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych,

.P" - z organizacjg przewozoéw przez powiat w formule powiatowych przewozéw pasazerskich
(ktdbremu gminy mogg przekazywac pomoc finansowg na dofinansowanie przewozéw) lub przez
utworzony zwigzek powiatowo-gminny organizujgcy przewozy powiatowo - gminne; w ktorej
wszystkie linie o charakterze lokalnym bedg mogly zosta¢ objete systemem doptat z budzetu
panstwa.
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SYSTEM KOMUNIKACJI

ZBIOROWE) W ZIEMI PTZ W ZGZZ
ZGORZELECKIE]
KSZTALT SIECI WARIANT W1 WARIANT W2
POCZATKOWY KOMPLEKSOWY
MODEL ORGANIZAC! W1P W2P

W1G ORGANIZACJA W26 ORGANIZACJA
ORGANIZACJA PRZEZ POWIAT ORGANIZACJA PRZEZ POWIAT
PRZEZ GMINY LUB ZW. POW- PRZEZ GMINY LUB ZW. POW-

GM GM
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Prognoze wysokosci doptaty do przewozéw sporzgdzono zgodnie z ponizszymi zatozeniami:

1.

10.

11.

12.

Prognoza zostata wykonana w 4 wersjach, dla danego wariantu projektu sieci komunikacyjnej,
w zaleznosci od przyjetego modelu organizacji przewozéw.

Prognoza nie obejmuje kosztéw i doptaty samorzaddéw lokalnych do przewozéw
miedzynarodowych wykonywanych na liniach komunikacyjnych zarzgdzanych przez KORID
LK.

Zatozono, iz koszty realizacji przewozow szkolnych, bogatynskiej komunikacji miejsko-gminnej
oraz zgorzeleckiej komunikacji miejskiej (z wydtuzeniem linii 1 do Jedrzychowic
subsydiowanego przez Gmine Zgorzelec) nie ulegng zmianie.

Uwzgledniono zastgpienie komunikacji gminnej organizowanej przez Gmine Piensk nowymi
liniami miedzygminnymi.

Uwzgledniono zastgpienie linii gminnej do Stawnikowic nowg linia miedzygminng ze
Zgorzelca.

W kalkulacjach przyjeto mozliwo$¢ otrzymania doptaty z FRPA w maksymalnej mozliwej
wysokosci, tj. 3,00 zt do 1 wzkm kazdej linii miedzygminnej, linii gminnych w Bogatyni oraz linii
powstatych na bazie istniejgcych przewozéw szkolnych. Zgodnie z przepisami ustawy o FRPA,
z mozliwosci otrzymania doptaty z FRPA wytgczono linie komunikacji miejskiej oraz linie
miedzynarodowe.

Koszty funkcjonowania nowych linii miedzygminnych bazujg na prognozach kosztéw
eksploatacyjnych przedstawionych we wczesniejszym podrozdziale. Przyjeto, iz cena ustug
bedzie powiekszona o marze operatora.

Doptata do przewozoéw bedzie pomniejszana przez prognozowane przychody ze sprzedazy
biletow, skalkulowane na podstawie zatozen do projektu taryfy biletowej obejmujacej
wytacznie ulgi ustawowe.

Na nowych liniach powstatych z przeksztatcenia zamknietych przewozéw szkolnych z gminach
Piensk i Wegliniec zatozono, ze wzorem innych JST, gminy te bedg nabywaty dla przewozonych
uczniéw ulgowe bilety miesieczne z ulgg 49%, ktora bedzie rekompensowana z budzetu
panstwa.

Kluczem rozliczeniowym kosztow, przychodoéw i doptat na poszczegdlne gminy w analizie jest
wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na terenie danych JST. Planowana liczba wozokilometréw linii
miedzygminnych zostata podzielona na gminy z uwzglednieniem granic administracyjnych
(istnieje mozliwos¢ zastosowania innych, rozmaitych kluczy rozliczeniowych oraz partycypacji
finansowej Powiatu Zgorzeleckiego w przypadku organizacji linii miedzygminnych w formie
powiatowych lub powiatowo-gminnych przewozéw pasazerskich).

Przewidywana doptata do przewozéw wykonywanych na odcinkach poza obszarem powiatu
zgorzeleckiego na terenie powiatéw lubanskiego i Zzaganskiego zostata odpowiednio
wyodrebniona. Nie zostata ona przydzielona na rzecz gmin z obszaru powiatu zgorzeleckiego.
Prognozowana doptata do linii w miedzynarodowych przewozach pasazerskich nie zostata
rozdzielona na poszczegolne gminy z terenu powiatu zgorzeleckiego, przyjmujac, iz jej podziat
bedzie wynikiem rozméw prowadzonych z partnerami z Czech (KORID LK na linii 101A) i
Niemiec (ZVON). Prognoza zawiera takze prace eksploatacyjng zaplanowang do realizacji na
terenie Czech i Niemiec. Z uwagi na fakt, iz koncepcja obejmuje prowadzenie linii na
terytorium 3 panstw, doptate do miedzynarodowych przewozéw pasazerskich oszacowano w
PLN.

Przy spetnieniu wszystkich wytycznych ptynacych z ustawy o FRPA, lokalne samorzady z powiatu
zgorzeleckiego mogg otrzymac taczne dofinansowanie ze Srodkéw FRPA w skali roku na poziomie do
(na wszystkie zaplanowane linie niebedace komunikacjg miejska i przewozem miedzynarodowym):

w wariancie W1G i W2G - 710 983,98 z,

w wariancie W1P - 3 556 854,18 z,
w wariancie W1G - 5 520 982,08 zi.
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W przypadku braku otrzymania dofinansowania z FRPA, samorzady lokalne w celu wdrozenia
zaplanowanych rozwigzan, bedg staty przed koniecznoscig przeznaczenia znaczgco wyzszych doptat

do funkcjonowania przewozéw, zwiekszajgc wkiad wtasny o rownowartos¢ nieotrzymanych srodkow
z FRPA.

Ostateczna wysokos$¢ dodatkowych wydatkédw samorzadéw lokalnych na funkcjonowanie transportu
publicznego obejmujgcego zaplanowang sie¢ komunikacyjng w niniejszej koncepcji (bez przewozéw
miedzynarodowych) zaleze¢ bedzie od partycypacji organizacyjnej powiatu oraz od otrzymania
dofinansowania $srodkéw z FRPA na pokrycie deficytu finansowego przewozéw:

w wariancie W1G - przy organizacji zaplanowanych linii przez gminy lub zwigzek miedzygminny:

rocznie przy dofinansowaniu z FRPA - 4 087 823,78 zi,
rocznie przy braku dofinansowania z FRPA - 4 798 807,76 zi,

w wariancie W1P - przy organizacji zaplanowanych linii przez Powiat Zgorzelecki lub zwigzek
powiatowo-gminny:

rocznie przy dofinansowaniu z FRPA - 1 284 726,14 zi,
rocznie przy braku dofinansowania z FRPA - 4 798 807,76 zi,

w wariancie W2G - przy organizacji zaplanowanych linii przez gminy lub zwigzek miedzygminny:

rocznie przy dofinansowaniu z FRPA - 6 480 498,85 zi,
rocznie przy braku dofinansowania z FRPA - 7 191 482,83 zi,

w wariancie W2P - przy organizacji zaplanowanych linii przez Powiat Zgorzelecki lub zwigzek
powiatowo-gminny:

rocznie przy dofinansowaniu z FRPA - 1 670 500,75 zi,
rocznie przy braku dofinansowania z FRPA - 7 191 482,83 zl,.

Szacuje sie, iz doptata do zaplanowanych miedzynarodowych przewozéw pasazerskich

Szczegbtowe dane dotyczace prognozowanej wysokosci doptat do zaprojektowanych przewozéw w
zaleznosci od wariantu organizacji i finansowania przewozoéw przedstawiono w kolejnej tabeli.
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Dodatkowe wydatki gmin powiatu zgorzeleckiego na transport
publiczny po wdrozeniu koncepcji - rocznie z FRPA bez
miedzynarod. przewozéw pasazerskich

27 000 000,00 746 480 498,85
246 000 000,00
245 000 000,00
244 087 823,78
44 000 000,00
43 000 000,00

242 000 000,00 241 670 500,75

41 271 437,58
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Rys. 4.3 Prognoza fgcznych dodatkowych wydatkdw samorzadéw w powiecie zgorzeleckim na PTZ po
otrzymaniu srodkow z FRPA.
Zrédio: opracowanie wtasne

Dodatkowe wydatki samorzadéw na transport publiczny po
wdrozeniu koncepcji - rocznie (z dofinansowaniem z FRPA)
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Rys. 4.4 Prognoza dodatkowych wydatkéw w przekroju samorzadéw w powiecie zgorzeleckim na PTZ po
otrzymaniu srodkow z FRPA.
Zrédto: opracowanie wtasne
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5 (Czes$¢5 - Rekomendacje

Pogtebiajace sie zjawisko regresu lokalnej i regionalnej komunikacji autobusowej w powiecie
zgorzeleckim, przejawiajgce sie obnizaniem mobilnosci mieszkancéw oraz wykluczeniem
komunikacyjnym miejscowosci, determinujg konieczno$¢ podjecia pilnych dziatan zmierzajacych
do organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w publicznym transporcie
zbiorowym.

Przeprowadzone analizy ekonomiczne na podstawie optymalnych projektéw sieci komunikacyjnej
jednoznacznie przemawiajg za rozszerzeniem wspotpracy o Powiat Zgorzelecki w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej.

W ponizszej tabeli przedstawiono maksymalny poziom wzrostu doptaty samorzgdéw lokalnych na
transport publiczny po uruchomieniu zaplanowanych linii, zaleznie od ich statusu - w modelu z
organizacja linii w postaci gminnych przewozéw pasazerskich (organizacja przez gminy na mocy
porozumien lub przez zwigzek miedzygminny) oraz w formule powiatowych lub powiatowo-
gminnych przewozéw pasazerskich (przez powiat).

Tab. 5.1 Kalkulagia dodatkowych wydatkdw samorzgdoéw rocznie na transport publiczny w wyniku realizacji
koncepdji.

Dodatkowe wydatki samorzadéw na transport publiczny po
Wyszczegolnienie otrzymaniu dofinansowania z FRPA
Wariant W1 (poczatkowy) Wariant W2 (kompleksowy)
Organizacja zaplanowanych linii 4 087 823,78 6 480 498 85 7t
wylacznie przez samorzady gminne # !
Organizacja zaplanowanych linii przy 127143758 2 1670500,75 2t
udziale Powiatu Zgorzeleckiego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rekomendowane jest podjecie dziatar zmierzajgcych do powotania zwigzku powiatowo-gminnego,
ktéry petnitby funkcje organizatora potaczerh autobusowych na liniach miedzygminnych na
obszarze powiatu zgorzeleckiego oraz na trasach do osciennych samorzadéw po zawarciu
stosownych porozumien. Formuta przewozéw powiatowo-gminnych zagwarantuje najwieksze
prawdopodobienstwo otrzymania Srodkéw z FRPA na organizacje wszystkich zaplanowanych linii
lokalnych, gdyz wcigz obowigzujace przepisy przejsciowe ustawy o FRPA przewidujg przekazywanie
doptat w ostatniej kolejnosci powiatom i wojew6dztwom.

Kazdy, nawet symboliczny wktad finansowy Powiatu Zgorzeleckiego przeznaczany w postaci sktadki
cztonkowskiej na organizacje przewozdw, zmniejszy partycypacje finansowg samorzgdéw i sprawi,
ze Powiat jako niezalezny podmiot bedzie zwolniony z ustawowego obowigzku organizacji
publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich.

Wprowadzanie do eksploatacji fabrycznie nowych autobuséw z uwagi na koniecznos¢ poniesienia
wysokich naktadoéw inwestycyjnych jest zasadne przede wszystkim po otrzymaniu odpowiednio
wysokiego dofinansowania zewnetrznego.

Docelowo Powiat lub zwigzek powiatowo-gminny moze przejgc¢ takze organizacje linii komunikagji
miejskiej Gminy Miejskiej Zgorzelec oraz komunikacje miejsko-gminng Gminy Bogatynia, pod
warunkiem ze kazda z nich zostanie wydtuzona co najmniej do najblizszej miejscowosci poza
granicami miasta. Potgczenia na nowych liniach wewnatrz gmin powstatych na bazie istniejgcych
przewozéw szkolnych moga by¢ organizowane przez wiasciwe gminy, przy czym wskazane bedzie
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aplikowanie przez nie o Srodki zewnetrzne z FRPA, pomniejszajgc wysokos¢ srodkow wiasnych
przeznaczanych na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.

Réwnolegle powinny byé prowadzone prace zmierzajgce do dalszego rozwoju potgczeh
miedzynarodowych, ktére zgodnie z niniejszym opracowaniem mogg stanowi¢ wydtuzenie linii o
charakterze miedzygminnym.

W 2022 r. prawdopodobnie zostanie znowelizowana ustawa o niniejszym Funduszu i w przypadku
zmiany przepisow umozliwiajgcych zawieranie umow wieloletnich z Wojewodami (dysponentami
Funduszu), co moze przemawiac za aplikowaniem o $rodki w naborze na 2023 r., ktéry powinien
zostac ogtoszony w listopadzie 2022 r.

Na moment sporzadzania niniejszej koncepcji, wiasciwy proces legislacyjny nie zostat jeszcze
rozpoczety. Kwestia nowelizacji ustawy o FRPA zostata uwzgledniona w dokumencie pn. Krajowy
Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, w ktérym zapisano:

Planowana jest nowelizagia ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym oraz nowelizacgia ustawy
0 Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uZytecznosci publicznej. Reforma
ma na celu zapewnienie dtugookresowego Zrodta wsparcia finansowego organizatorow na
poziomie wojewddztw, powiatow i gmin, uruchamiaiacych przewozy autobusowe o charakterze
uzytecznosci publicznej” (strona 73).
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