Das Konzept der grenziiberschreitenden
Organisation des offentlichen Verkehrs
auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes
der Region Zgorzelec

-‘VEUROREGK)N
neisse—nisa—nysa




Das Dokument wurde erstellt von:

TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski S.J.

ul. Jaracza 71/9, 50-305 Wroctaw,
e-mail: poczta@trako.com.pl
www.trako.com.pl



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs auf
dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

TRAKO
Inhaltsverzeichnis
Liste der AbKUrzungen Und AKIFONYME .....cccoiriiieieiriirieteteesieseeetesestessesteseesessesseseesessessessessesessessensensenens 5
1 Teil 1 - Diagnose des derzeitigen Zustands des o6ffentlichen Verkehrs auf dem Gebiet des
Gemeindeverbandes der RegioN ZZOIZeIEC (ZGZZ)......cuuueeureoereirieeserieireeeneeetrtee et seeienes 6
1.1.  Management- und Organisationsstrukturen des offentlichen Verkehrs im Landkreis
ZEOIZERIRC ..ttt b bttt bttt h e bt et a e b ket e a bt b et et et b et et e e ene e 6
1.2.  Analyse des Angebots an Strallenverkehrsdiensten........ccocovevneennenneennenneeneceeeenes 8
1.30  SCRIENENVEIKENE .ottt sttt st 12
1.4.  Versorgung mit Anschlissen aus einzelnen Ortschaften nach Art des Tages .................. 18
1.5.  Sattigung der Beférderungsdienste nach Art des TagesS ....ccceerenerieenenienieneeenese e 19
1.6.  Analyse der laufenden Ausgaben der Gebietskérperschaften.......ccccvenenninncncnennenn 24
1.7.  Analyse der Determinanten fur die Entwicklung des &6ffentlichen Verkehrs..................... 26
2 Teil 2 - Formale und rechtliche Bedingungen fur die Organisationsmoglichkeit des
offentlichen Verkehrs auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec.................. 36
2.1 Analyse der Méglichkeiten zur Organisation von PTZ (6ffentlicher Verkehr) im Landkreis
ZBOIZERIRC ettt bttt b et h bttt h bbbt h et et et ae bt e e eaeenn 40
2.2 Finanzierungsquellen fUr die BefOrderung .......coccceevreinenieninicenieeniercnesieneneee e 46
3 Teil 3 - Konzept des offentlichen Verkehrsnetzes auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes
AEr REZION ZEOIZEIBC ..ttt b ettt et b e st teb e bt et be s b et et et e bt et eneenens 50
3.1 ProjekiVOraUSSEIZUNEEN ..covvvirieieieiirteieteieeie ettt sttt ere st et e e e st e st ese s e ss e seeenessessensenenses 50
3.2 Hinweise auf die Entwicklung internationaler Verbindungen .......c.ccccccevvenenncnenicneeenne. 59
3.3 AUSZANZSVAIANTE WT .ottt sttt sttt sb e sttt et ebesbesbeeneenes 61
3.3.1T  Kategorisierung der LINIBN .ottt st 69
3.3.2 Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten ..o 70
3.3.3  LINIEN reqUENZ (W) ettt ettt sb st ea st et sb e st e e e e enessenseneenens 71
34 Umfassende Variante W2 ...ttt ettt sttt 73
3.4.1  KategoriSierung der LINIEN .o.ccivireieeeisiesieeeeserie ettt sttt st e e s ssensennenens 81
3.4.2 Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten .......ccccoverevnnncneinincneenene 82
343 LINIENTreqQUENZ (W2). ..o ettt ettt st et se s st et ese b st e e e e esessensenaenens 83
3.5 STy uaT=T o] o T= T =T 1= ] TP TST 85
3.6 Erforderliche Vereinbarungen zwischen den lokalen Gebietskérperschaften.................. 90
4 Teil 4 - Finanzanalyse der BefOrderUNE........cocvireriererinenieieereseieteese ettt sse s seeneenes 93
4.1 FANISCNEINTANIT. .ttt st 93
4.1.1  Kurze Charakteristik der Fahrscheintarifarten .....c..ccceecveeeneonninnenneneesneeneeens 93
4.1.2  Entwurf des FahrsCheintarifs ..ottt 95
4.2 Prognose der BetrieDSKOSIEN ......ccuccvvivireieeeree ettt 100
43 Prognose der VerkehrssubVENTION ..ottt e 108

5 Teil 5- EMPFERIUNGEN ..ottt ettt ettt ene e 116



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs auf

TRAKO dem

6 Tabellenverzeichnis

Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

7 ADDIlAUNGSVEIZEICANIS ..ccuiiieieeeietetee ettt ettt et ettt st e et ene s



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs auf
dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec TRAKO

Liste der Abkurzungen und Akronyme

EVTZ - Der Europaische Verbund fUr territoriale Zusammenarbeit
FRPA - Fonds zur Entwicklung des 6ffentlichen Busverkehrs
GDDKIA - Generaldirektion fir NationalstrafRen und Autobahnen
GPR - Allgemeine Verkehrserhebung

IDOL - Integriertes Verkehrssystem der Region Liberec (tschechisch: Integrovany dopravni systém
Libereckého kraje)

IKA - Isergebirgs-Busverkehr

JST - Gebietskorperschaft

KD - Niederschlesische Eisenbahnen AG

KORID LK - Koordinator fur den offentlichen Verkehr in der Region Liberec
MAXI - einteiliger Bus mit einer Lange von etwa 12 Metern

MIDI - einteiliger Bus mit einer Lange von etwa 9 - 10 Metern

MINI - einteiliger Bus mit einer Lange von etwa 6 - 8 Metern

ON - Dieselkraftstoff

ND - Sonntag

PLN - Polnischer Zloty

PTZ - 6ffentlicher Verkehr

RE - Regionalexpress

RS - Schulwerktag

RW - Schulfreier Werktag

SB - Samstag

SPNV - Schienenpersonennahverkehr

ZVON -Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien

wzkm - Fahrzeugkilometer



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs auf
TRAKO dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

1 Teil 1 - Diagnose des derzeitigen Zustands des
offentlichen Verkehrs auf dem Gebiet des
Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec (2GZZ)

1.1. Management- und Organisationsstrukturen des 6ffentlichen
Verkehrs im Landkreis Zgorzelec

Das offentliche Verkehrssystem im Landkreis Zgorzelec besteht aus mehreren unkoordinierten
Teilsystemen des 6ffentlichen Verkehrs:

Eisenbahnverkehr im Personenverkehr der Woiwodschaft Niederschlesien, betrieben von
Koleje Dolnos$lgskie S.A. und POLREGIO sp. z 0.0.,

Eisenbahnverkehr im woiwodschaftstibergreifenden Personenverkehr, der vom Minister
fur Infrastruktur organisiert und von der PKP Intercity S.A. betrieben wird, wobei im Landkreis
Zgorzelec diese Verbindungen nur an den Bahnhofen in Zgorzelec, Pierisk und Wegliniec halten

Eisenbahnverkehr im internationalen Personenverkehr auf den Verbindungen zwischen
Zgorzelec und Gorlitz, betrieben von Koleje Dolnoslgskie S.A., POLREGIO sp. z 0.0. und Die
Landerbahn GmbH DLB / Regentalbahn GmbH,

Eisenbahnverkehr im  Schienenpersonennahverkehr  (SPNV), organisiert vom
Zweckverband ZVON auf der Strecke zwischen Gorlitz und Zittau, aus technischen Granden fuhrt
ein Teil der Strecke durch das Gebiet des Landkreises Zgorzelec - es wird der Bahnhof Krzewina
Zgorzelecka an der FulRgangerbricke Uber den Fluss Nysa tuzycka (deutsch: Lausitzer Neisse), die
zur deutschen Ortschaft Ostritz fUhrt, genutzt,

Der von der Stadtgemeinde Zgorzelec organisierte stadtische Busverkehr wird von einem
externen Unternehmen, namlich der Firma Astel, auf den Linien 1, 2S und 3 betrieben, die
Fahrten werden nach einem vom Stadtrat Zgorzelec beschlossenen Tarif bezahlt,

Der von der Gemeinde Bogatynia organisierte Busverkehr besteht aus zwei Segmenten -
dem stadtischen Verkehr (3 Linien) und dem kommunalen Verkehr (2 Linien), der Betreiber fur
beide Segmente ist ein externes Unternehmen, namlich Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Lesnej Sp. z 0.0.,

Kommunaler Busverkehr, der von der Gemeinde Zgorzelec organisiert und von externen
Verkehrsunternehmen betrieben wird - Astel Linie 1, die eine Erweiterung des stadtischen
Verkehrs in der Gemeinde Zgorzelec ist, und F.H.U. ,Bielawa” Bielecki Krzysztof auf der Linie 870
zwischen Stawnikowice und Zgorzelec,

Der von der Gemeinde Pierisk organisierte kommunale Busverkehr wird von einem
externen Unternehmen betrieben, namlich Przewozy Osobowe Mieczystaw Pacholarz, die Fahrt
ist kostenlos,

lokaler und regionaler Busverkehr, der von kommerziellen Unternehmen durchgefuhrt
wird,

internationaler Busverkehr im grenziiberschreitenden Verkehr,

internationaler Busverkehr auf Fernstrecken, der von kommerziellen Unternehmen
betrieben werden.
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1.2. Analyse des Angebots an Straf3enverkehrsdiensten

Derzeit gibt es auf dem Gebiet des ganzen Gemeindeverbandes 93 regelmaRige
Verkehrslinien, die sich auf den sudlichen und sudéstlichen Teil des Landkreises
konzentrieren. Die Hauptstrecken sind die Verbindungen zwischen Zgorzelec und
Bogatynia, Sulikéw sowie Zawidéw. Insgesamt 4 Gemeinden organisieren ihren eigenen
é6ffentlichen Verkehr:

n Stadtischer Verkehr in Zgorzelec, besteht aus 3 Linien (1, 2S, 3),

n Kommunaler Verkehr in Bogatynia, besteht aus 3 stadtischen Linien (A, B, C) und 2
Nahverkehrslinien nach Jasna Géra und Wyszkéw

n Kommunaler Verkehr in der Gemeinde Zgorzelec, besteht aus 2 Linien (verlangerte
Strecken der Linie 1 von Zgorzelec und der Linie nach Stawnikowice),

" Kommunaler Verkehr in der Gemeinde Piensk als Linie Bielawa Dolna - Piensk, die nur

donnerstags verkehrt.

Die Ubrigen angebotenen Verkehrsverbindungen werden auf kommerzieller Basis oder als offene
Schulverbindungen betrieben.

Anzahl der Verkehrslinien nach
Verkehrsunternehmen/Betreibern im Landkreis
Zgorzelec
Bieleccy - F.H.U. "Bielawa" Bielecki Krzysztof | - S
Grupa ASTEL Sp. z o.o. [ ° ©
CSAD Liberec, a.s. [ 7
PKS w Leénej [ 6
PKS Voyager | 5
Flixous [ 4

wspolna obstuga: Przewozy Osobowe s.c. “SIWEX" & B
Grupa ASTEL Sp. z o.0.

wspodlna obstuga: Bieleccy - F.H.U. “Bielawa" Bielecki B
Krzysztof & Grupa ASTEL Sp. z o.o.

Przewozy Osobowe Mieczystaw Pacholarz I 1
PKS Kamienna Géra ] 1
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Abb. 1.2 Anzahl der Verkehrslinien nach Verkehrsunternehmen/Betreibern im Landkreis Zgorzelec
Quelle: Eigene Ausarbeitung auf der Grundlage von Fahrplénen fiir den StrafSenverkehr
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Die meisten Linien werden von der Firma Bieleccy (38 eigene Linien + 1 in Kooperation) und der
Gruppe ASTEL Sp. z 0. 0. angeboten (29 eigene Linien + 2 in Kooperation). Die Ubrigen Betreiber
bedienen bis zu 7 Linien.

Im Zusammenhang mit der Anzahl der Linien im Busverkehr ist ein erheblicher Anteil
kommerzieller Linien zu erkennen, die an Werktagen etwa 200 Fahrten anbieten. Bei stadtischen
oder kommunalen Linien liegt der erreichte Wert unter ahnlichen Bedingungen bei etwa 40.

Anzahl der Fahrten der Verkehrslinien im Landkreis
Zgorzelec
SHEeIRRUh itionsgruppen und Tagesarten

0
0

I /0
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Abb. 1.3 Anzahl der Fahrten der Verkehrslinien im Landkreis Zgorzelec
nach Funktionsgruppen und Tagesarten
Die Grafik enthdlt durchschnittliche Tageswerte, da nicht alle Fahrten taglich durchgefiihrt werden.
Quelle: Eigene Ausarbeitung auf der Grundlage von Fahrpldnen fiir den StrafSenverkehr

Eine vollstandige Liste der bestehenden StraRenverkehrslinien befindet sich im Anhang Nr. 2 des
Konzeptes.

Die Uberprifung der derzeit gultigen Fahrpléne auf den Linien im Landkreis im Vergleich zu ihren
ursprunglichen Versionen, die den vom Landrat von Zgorzelec vor dem Ausbruch der COVID-19-
Epidemie ausgestellten Genehmigungen beigefligt waren, beweist die Verschlechterung des
lokalen Busverkehrs im Landkreis Zgorzelec in den letzten 2 Jahren. Die Zahl der von
kommerziellen Anbietern betriebenen Verbindungen ist auf praktisch allen Linien stark
zurlckgegangen. Einige Linien sind Uberhaupt nicht mehr in Betrieb, und auf den meisten der
beibehaltenen Strecken ist die Zahl der Verbindungen erheblich zurickgegangen.
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Jeden Tag werden mindestens 60 % weniger Kurse angeboten als in den urspriinglichen
Fahrplanen.

Tab. 1.1. Anzahl der gemeindeiibergreifenden Busverbindungen nach Art des Tages in der Zeit vor und
wiéhrend der SARS-Cov-2-Epidemie

Schulwerktag 393 146 -63%
Schulfreier Werktag 376 131 -65%
Samstag 152 64 -58%
Sonntag 39 12 -69%

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Bei der Vor-Ort-Kontrolle wurde festgestellt, dass die StraBenverkehrsdienste hauptsachlich mit
Hochflurbussen betrieben werden, die nicht fur die Beférderung von Personen mit
eingeschrankter Mobilitat geeignet sind. Niederflurbusse oder Teilniederflurbusse werden nur im
Stadtverkehr von Zgorzelec, im stadtischen und kommunalen Verkehr der Gemeinde Bogatynia
und im internationalen Personenverkehr zwischen tagéw und Gorlitz auf 9 Linien eingesetzt.

Linien mit Niederflurfahrzeugen verkehren nur in 7 von 73 Ortschaften des Landkreises
Zgorzelec, was bedeutet, dass 92 % der Ortschaften keinen Zugang zu bequemen und
funktionalen Verkehrsmitteln haben, die fir den Transport von Menschen mit
Behinderungen geeignet sind.
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Abb. 1.4 Schema des derzeitigen Verkehrsnetzes im Landkreis Zgorzelec
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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1.3. Schienenverkehr

Das Eisenbahnverkehrssystem des Landkreises Zgorzelec ist stark entwickelt und mit der
geopolitischen Lage der Region verbunden. Aus historischer Sicht funktionierte der
Eisenbahnverkehr auf dem Gebiet jeder Gemeinde sowohl im Guter- als auch im
Personenverkehr (im Fall der Stadt Zgorzelec auch im Nahverkehr - StralBenbahn). Die grofRte
Veranderung war die Einfihrung der Staatsgrenze an der Neisse (Lausitzer Neisse) im Jahr 1945,
die zu einer Trennung sowohl der Verkehrssysteme als auch der Ortschaften selbst fihrte, z.B.
Gorlitz mit seinem StralRenbahnnetz (aufgeteilt in Gorlitz, wo sich der grof3te Teil des Netzes
befand, und Zgorzelec mit einer Strecke, d.h. Goérlitz Demianiplatz - Bricke Uber die Lausitzer
Neisse - Zgorzelec Ujazd, die nach dem Krieg in Zgorzelec nicht wieder in Betrieb genommen
wurde und bis 1965 in Gorlitz in Betrieb war), oder Ostritz (aufgeteilt in eine Stadt auf der
deutschen Seite - Ostritz und einen Bahnhof im Dorf Krzewina), sowie der Bau eines Kraftwerks
und die Erweiterung des Tagebaus. Obwohl er in den letzten 30 Jahren auf einigen Strecken
stillgelegt ist, gehdren zu den positiven Aspekten der Wiederherstellung der
Eisenbahnverbindungen die Aufrechterhaltung des Personenverkehrs auf dem nicht
elektrifizierten Abschnitt Luban Slaski - Zgorzelec und die 2019 abgeschlossene Elektrifizierung
der Strecke 278 Wegliniec - Zgorzelec. Auf dem untersuchten Gebiet gibt es 2
Eisenbahnknotenpunkte. Der Hauptknotenpunkt befindet sich in Wegliniec und bietet
Fahrgastverbindungen in ¢stlicher Richtung (Legnica/Wroctaw), in siddstlicher Richtung (Luban),
in noérdlicher Richtung (die Gemeinde Wegliniec sowie Zary und Zielona Géra) und in
sudwestlicher Richtung (Zgorzelec Uber die Gemeinde Pierisk und die Gemeinde Zgorzelec). Der
zweite Knotenpunkt ist der Bahnhof Zgorzelec, von dem aus es neben den Verbindungen nach
Wegliniec auch Verbindungen nach Luban und Jelenia Géra sowie internationale Verbindungen
zum benachbarten Gorlitz und Direktverbindungen nach Dresden gibt. Die Beférderung wird von
Koleje Dolnoslaskie S.A. (Niederschlesische Eisenbahnen), die sich im Besitz der Woiwodschaft
Niederschlesien befinden, und dem landesweit tatigen Unternehmen Polregio Sp. z 0.0. und PKP
Intercity S.A. sowie deutschen Verkehrsunternehmen angeboten. Das gesamte System besteht
aus den folgenden Eisenbahnlinien™:

Nr. 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec, durch Mikutowa, Jerzmanki und Zgorzelec, im
Personen- (ganzer Abschnitt) und Guterverkehr (von der Grenze zum Landkreis Luban bis zur
Linie 778), auf dem Gebiet der Gemeinden Sulikéw und Zgorzelec, eingleisig und nicht
elektrifiziert, auf dem Abschnitt von der Linie 779 bis zur Staatsgrenze - Eisenbahnstrecke von
nationaler Bedeutung, auf dem Gebiet der Stadt Zgorzelec, zweigleisig, auf dem Abschnitt
Bahnhof Zgorzelec - Staatsgrenze, elektrifiziert, - Betreiber: PKP PLK S.A,;

Nr. 278 WEGLINIEC - ZGORZELEC, liegt vollstandig auf dem Gebiet des Landkreises
Zgorzelec, verlauft durch Wegliniec, Piensk, Jedrzychowice und Zgorzelec, Eisenbahnstrecke von
nationaler Bedeutung, elektrifiziert, grol3tenteils zweigleisig (mit Ausnahme der Endabschnitte), in
Betrieb im Personen- und Guterverkehr - Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 279 LUBAN - WEGLINIEC, auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec verlduft durch
Waldgebiete zu den Landkreisen Bolestawiec und Luban, vollstandig eingleisig und elektrifiziert,
in Betrieb im Transitpersonen- und -guterverkehr in Richtung des benachbarten Landkreises -
Betreiber: PKP PLK S.A,;

Nr. 282 MILKOWICE - ZARY, Eisenbahnstrecke von nationaler Bedeutung, im Landkreis
Zgorzelec (Gemeinde Wegliniec) besteht aus 2 Abschnitten:

1 QUELLE: ANWEISUNG ID-12 - LISTE DER VON PKP PLK S.A. VERWALTETEN LINIEN
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Abschnitt Mitkowice - Wegliniec, vollstandig zweigleisig und elektrifiziert, neben dem
Bahnhof Wegliniec gibt es auch die Haltestelle Zagajnik, welche die Ortschaft Zagajnik
im Landkreis Bolestawiec bedient,

Abschnitt Wegliniec - Zary, vollstindig eingleisig und nicht elektrifiziert, in der
Gemeinde Wegliniec bedient er die Ortschaften Stary Wegliniec, Jagodzin, Ruszéw und
Okraglica - Betreiber: PKP PLK S.A;;

Nr. 290 MIKULOWA - STAATSGRENZE (KRZEWINA ZGORZELECKA), in den Gemeinden
Bogatynia, Zgorzelec und Sulikéw gelegen, vollstandig eingleisig und nicht elektrifiziert, im
Abschnitt von der Verbindung mit der Linie 324 bis zur Staatsgrenze im Personenverkehr
(Bahnhof Krzewina Zgorzelecka, der das deutsche Ostritz bedient) und im Guterverkehr, im
Ubrigen Abschnitt (aul3er dem Abschnitt von Mikutowa bis zur Verbindung mit der Linie 779) nur
im Guterverkehr (im Abschnitt von der Linie 344 bis 779 - Eisenbahnstrecke von nationaler
Bedeutung) - Betreiber PKP PLK S.A., Eisenbahnstrecke, die im Rahmen des Programms
Eisenbahn+: ,Revitalisierung der Eisenbahnstrecke Zgorzelec - Bogatynia mit dem Ziel, Bogatynia
in das regionale Eisenbahnverkehrsnetz der Woiwodschaft einzubeziehen” revitalisiert werden
soll;

Nr. 295 WEGLINIEC - BIELAWA DOLNA, in den Gemeinden Wegliniec und Piensk,
Eisenbahnstrecke von nationaler Bedeutung, zweigleisig und elektrifiziert, nur im
Transitguterverkehr (Polen - Deutschland) - Betreiber: PKP PLK S.A,;

Nr. 324 RECZYN - STAATSGRENZE (HAGENWERDER), vollstandig auf dem Gebiet der
Gemeinde Bogatynia, eingleisig und nicht elektrifiziert, im Transitverkehr fUr Personen und Guter
zwischen Zittau und Gorlitz - Betreiber: PKP PLK S.A;

Nr. 344 WILKA - ZAWIDOW, auf dem Gebiet der Gemeinde Sulikéw und der
Stadtgemeinde Zawidéw, vollstandig von nationaler Bedeutung, eingleisig und nicht elektrifiziert,
im Guterverkehr - Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 346 STAATSGRENZE (LIBEREC) - STAATSGRENZE (ZITTAU), vollstandig auf dem
Gebiet der Gemeinde Bogatynia, eingleisig und nicht elektrifiziert, im Transitverkehr fur Personen
und Guter zwischen der Tschechischen Republik und Deutschland - Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 348 TRZCINIEC ZGORZELECKI - STAATSGRENZE (ZITTAU), vollstandig auf dem Gebiet
der Gemeinde Bogatynia, eingleisig und nicht elektrifiziert, im Transitverkehr fur Personen und
Guter zwischen Zittau und Gorlitz - Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 778 ZGORZELEC R1 - ZGORZELEC R11, vollstdndig auf dem Gebiet der Stadt
Zgorzelec, Eisenbahnstrecke von nationaler Bedeutung, eingleisig und nicht elektrifiziert, im
Personen- und Guterverkehr - Betreiber: PKP PLK S.A., Eisenbahnstrecke, die im Rahmen des
Programms Eisenbahn+: ,Revitalisierung der Eisenbahnstrecke Zgorzelec - Bogatynia mit dem
Ziel, Bogatynia in das regionale Eisenbahnverkehrsnetz der Woiwodschaft einzubeziehen”
revitalisiert werden soll;

Nr. 779 STUDNISKA - LAS, vollstandig auf dem Gebiet der Gemeinde Sulikdw,
Eisenbahnstrecke von nationaler Bedeutung, eingleisig und nicht elektrifiziert, im Guterverkehr -
Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 780 WILKA 2 - WILKA 1, vollstandig auf dem Gebiet der Gemeinde Sulikdw, eingleisig
und nicht elektrifiziert, im Guterverkehr - Betreiber: PKP PLK S.A.;

Nr. 786 STAATSGRENZE (TRZCINIEC ZGORZELECKI) - BOGATYNIA, vollstandig auf dem
Gebiet der Gemeinde Bogatynia, eingleisig und nicht elektrifiziert, im Transitverkehr fr Personen
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und Guter im Abschnitt von der Staatsgrenze bis Trzciniec und nur im GUterverkehr von Trzciniec
bis zur Verbindung mit dem Anschlussgleis der Tagebau Turdw, Abschnitt nach Bogatynia vom
Verkehr ausgeschlossen - Betreiber: PKP PLK S.A., Eisenbahnstrecke, die im Rahmen des
Programms Eisenbahn+: ,Revitalisierung der Eisenbahnstrecke Zgorzelec - Bogatynia mit dem
Ziel, Bogatynia in das regionale Eisenbahnverkehrsnetz der Woiwodschaft einzubeziehen”
revitalisiert werden soll;

Nr. 975 WEGLINIEC SKP - WEGLINIEC WG, in Wegliniec, dient als Umgehungsstrecke fur
den Personenverkehrsteil des Bahnhofs Wegliniec, vollstandig eingleisig und elektrifiziert, nur im
Guterverkehr - Betreiber: PKP PLK S.A;
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Quelle: Eigene Ausarbeitung.

Im Eisenbahnverkehr gibt es keine signifikanten Unterschiede im Fahrtenangebot je nach Art des

Tages, die fur den Busverkehr charakteristisch sind. Die Organisatoren des Eisenbahnverkehrs

bestellen jeden Tag eine dhnliche Anzahl von Verbindungen bei den Betreibern und setzen eine
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ausgewogene Verkehrspolitik um, dank derer der Eisenbahnverkehr fir die Fahrgaste
unabhdngig von der Art des Tages und der Strecke verflgbar ist. Es ist erwdhnenswert, dass
sonntags die Anzahl der Zugverbindungen im Landkreis Zgorzelec die Anzahl der
Busverbindungen Ubersteigt.

Anzahl der Eisenbahnverbindungen je nach
Verkehrsunternehmen und Tag
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Abb. 1.6 Anzahl der Eisenbahnverbindungen je nach Verkehrsunternehmen und Tag
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Vergleich der Anzahl der Zug- und Busverbindungen je nach
Art des Tages
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Abb. 1.7 Vergleich der Anzahl der Zug- und Busverbindungen je nach Art des Tages.
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Tab. 1.2. Anzahl der Eisenbahnverbindungen fiir die Einwohner der Gemeinden des Landkreises Zgorzelec, nach Betreibern, Strecken und Verkehrstagen

Montag - 18/19 10/8 6/6 5/6 0/0 6/6
Freitag

Samstag 17117 9/7 6/6 5/6 2/2 8/8
Sonntag 15/15 9/7 6/6 5/6 2/2 8/8

Montag - 171 171 7/7 10/10 171 9/9 17/17
Freitag

Samstag 1/0 1/0 7/7 10/10 11 9/9 17/16
Sonntag 0/1 0/1 7/7 9/9 1”1 9/9 16/17

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne
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1.4. Versorgung mit Anschlussen aus einzelnen Ortschaften nach
Art des Tages

Das Angebot an Anschlissen aus bestimmten Ortschaften weist erhebliche Unterschiede auf, die
sich aus der Lage einer Ortschaft (Bedienung der Transitanschlisse), der Nachfrage (insbesondere
bei kommerziellen Anschlissen) und den finanziellen Mdglichkeiten der Organisatoren ergeben.

In Bezug auf die einzelnen Gemeinden wird aus dem Gebiet jeder Gemeinde ein Direktverkehr nach
Zgorzelec realisiert - die hochste Versorgung wird aus dem Gebiet der umliegenden Gemeinde
Zgorzelec (182 Verbindungen an Schulwerktagen) und aus der Gemeinde Sulikéw (80 Verbindungen
an Schulwerktagen) angeboten, die niedrigste aus der Gemeinde Bogatynia (33 Verbindungen an
Schulwerktagen) und der Gemeinde Wegliniec (42 Verbindungen an Schulwerktagen).

Im Eisenbahnverkehr dominiert die Verbindung Zgorzelec - Wegliniec, im Busverkehr werden die
meisten Verbindungen auf den Strecken Zgorzelec - Bogatynia, Zgorzelec - Zawidéw und Zgorzelec -
Sulikéw realisiert, die derzeit nur von diesem Verkehrsmittel bedient werden. Es wird aktuell ein
Projekt im Rahmen des Programms Eisenbahn+ umgesetzt (die Phase der vorlaufigen Planungs- und
Prognosestudie? ist abgeschlossen, geplante Inbetriebnahme ca. 2028), welches das Angebot
aufgrund der Verfugbarkeit von Eisenbahnverbindungen auf der Strecke Bogatynia - Sulikéw -
Zgorzelec wesentlich beeinflussen kann.

Von den 733 Ortschaften des Landkreises Zgorzelec haben 26 keine direkte Verbindung mit
Zgorzelec, 8 Ortschaften haben nur an Schulwerktagen eine Verbindung, 12 nur an Werktagen und 3
haben eine Verbindung an Werktagen und Samstagen. KoZmin hat die meisten Verbindungen mit
Zgorzelec (etwa 70 an Werktagen), was mit den Verbindungen in den sudlichen Teil des Landkreises
(Stadt Zawiddéw, Stadt und Gemeinde Bogatynia, Gemeinde Sulikéw) verbunden ist. Was die
Verbindungen zwischen dem Gemeindegebiet und dem Sitz der Gemeinde betrifft, so steht die
Gemeinde Zgorzelec an der Spitze, denn ihr Sitz befindet sich in Zgorzelec, so dass jede Verbindung
zum Sitz des Landkreises auch die Verbindung zum Sitz der Gemeinde erméglicht.

Das groBte Netz lokaler Verbindungen bietet die Stadt und Gemeinde Bogatynia aufgrund ihrer
besonderen geografischen Lage - auBerhalb der Verbindungswege zu anderen Gemeinden und
zwischen den Staatsgrenzen, so dass es die meisten Verbindungen innerhalb der Gemeinde gibt.

Tab. 1.3. Anzahl der Verbindungen von und nach Zgorzelec (Sitz des Landkreises) in den einzelnen Gemeinden.

Gemeinde Schulwerktag Schulfreier Werktag Samstag | Sonntag
Stadt Zawidéw 45 37 22 2
Bogatynia 33 31 12 12
Pieisk 55 53 33 31
Wegliniec 42 41 33 31
Sulikow 80 71 47 15
Zgorzelec 182 174 93 59

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpldne

2 Quelle: https://www.plk-sa.pl/files/user_upload/Lista_projektow_Kolej_Plus_z_opracowanym_WSPP__zakwalifikowanych_do_kolejnego_etapu_-
_oceny_wielkoryterialnej_z_podzialem_na_wojewodztwa._Autor_Andrzej_Bulczynski__22_12_2021.pdf

3 In der Studie wurden folgende Ortschaften nicht berlcksichtigt: Biedrzychowice Gérne, Rybarzowice und Wigancice Zytawskie aus der
Gemeinde Bogatynia, wo vor mehr als 20 Jahren die Umsiedlung von Einwohnern im Zusammenhang mit der VergroBerung des vom
Braunkohletagebau Turéw genutzten Gebiets stattfand und diese Einheiten nicht aufgeldst oder zu anderen Einheiten angeschlossen wurden
(wie Strzegomice, das in Bogatynia eingegliedert wurde). Ausgelassen wurde auch die Ortschaft Predocice in der Gemeinde Pierisk, aufgrund
seiner Einwohnerzahl von 0, sowie Sosniak in der Gemeinde Piensk.
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Tab. 1.4. Anzahl der Verbindungen vom und zum Sitz der Gemeinde in den einzelnen Gemeinden.

Gemeinde Schulwerktag Schulfreier Werktag Samstag | Sonntag
Bogatynia 83 73 32 22
Piensk 28 27 14 14
Wegliniec 20 19 16 16
Sulikéw 44 21 12 0
Zgorzelec 182 174 93 59

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpldne

1.5. Sattigung der Beforderungsdienste nach Art des Tages

Der Grad der Sattigung des Verkehrsangebots ist ein wichtiger Faktor, der die Wahl des
Verkehrsmittels beeinflusst. Je héher der Wert ist, desto groBere Mdoglichkeit hat der potenzielle
Fahrgast einer bestimmten Ortschaft, ein o6ffentliches Verkehrsmittel zu wahlen, das seinen
BedUrfnissen entspricht.

Die Analyse der geltenden Fahrplane des offentlichen Verkehrs zeigt, dass unter den
Ortschaften des Landkreises Zgorzelec:

4 (5,5%) an den Schulwerktagen,

15 (20,5%) an den schulfreien Werktagen,

42 (57,5%) samstags

bis zu 46 (63,0%) sonntags keinen Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln haben.

Im Landkreis Zgorzelec gibt es folgende Ortschaften ohne Zugang zu o6ffentlichen
Verkehrsmitteln (in Klammern wurde die Einwohnerzahl angegeben):

Gemeinde Piensk, Bielawa Gorna (190) - bedient nur im Rahmen geschlossener
Schulerbeférderung,

Gemeinde Wegliniec, Koscielna Wies (215) - bedient nur im Rahmen geschlossener
Schulerbeférderung,

Gemeinde Wegliniec, Polana (55) - bedient nur im Rahmen geschlossener
Schulerbeférderung,

Gemeinde Zgorzelec, Niedoéw (16) - eine Ortschaft mit geringer Einwohnerzahl, die fir die
Einwohner der Region von touristischer und erholsamer Bedeutung ist (Burgwall, Strand,
Freizeitzentrum),

In den folgenden Ortschaften ist der 6ffentliche Nahverkehr unzureichend (verkehrt nur
donnerstags):

Gemeinde Pierisk, Bielawa Dolna (289 Einwohner),
Gemeinde Piensk, Stojanéw (242 Einwohner)

Fur die folgenden Ortschaften wird an Schultagen ausschlieBlich der Busverkehr angeboten:

Gemeinde Bogatynia, Lutogniewice (218 Einwohner),
Gemeinde Zgorzelec, Kostrzyna (153 Einwohner),
Gemeinde Zgorzelec, Spytkéw (125 Einwohner),
Gemeinde Bogatynia, Posada (277 Einwohner),
Gemeinde Sulikéw, Mata Wie$ Gérna (145 Einwohner),
Gemeinde Sulikéw, Skrzydlice (136 Einwohner),
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Gemeinde Sulikéw, Studniska Dolne (682 Einwohner),

Gemeinde Sulikéw, Studniska Gérne (361 Einwohner),

Gemeinde Sulikéw, Wilka (182 Einwohner),

Gemeinde Zgorzelec, Kozlice (210 Einwohner),

Gemeinde Zgorzelec, tomnica (139 Einwohner),

Gemeinde Zgorzelec, Osiek tuzycki (317 Einwohner), die taglichen Verbindungen bedienen

den Ortskern nicht (ca. 1,6 km bis zu den Haltestellen an der DW352 Bogatynia - Zgorzelec),

Gemeinde Zgorzelec, Radomierzyce (310 Einwohner), die taglichen Verbindungen bedienen

den Ortskern nicht (ca. 700 m bis zu den Haltestellen an der DW 352 Bogatynia - Zgorzelec).

Tagliche Verbindungen zu allen Ortschaften in der Gemeinde sind nur fur die Einwohner der
Stadtgemeinden, d.h. der Stadtgemeinde Zgorzelec und der Stadtgemeinde Zawidow verfugbar, und
an Schulwerktagen wird diese Mdéglichkeit den Einwohnern der Stadt und der Gemeinde Bogatynia
sowie der Gemeinde Sulikéw geboten. Die Details wurden in den nachfolgenden Abbildungen

dargestellt.
Zugang zu offentlichen Verkehrsmitteln in
einzelnen Gemeinden - Schulwerktag
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Abb. 1.8 Zugang zu éffentlichen Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden - Schulwerktag

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne
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Anteil der Ortschaften mit Zugang zu 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden -

Schulwerktag
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Abb. 1.9 Anteil der Ortschaften mit Zugang zu éffentlichen Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden -
Schulwerktag

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne

Anteil der Ortschaften mit Zugang zu 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden - schulfreier
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Abb 1.10 Anteil der Ortschaften mit Zugang zu éffentlichen Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden -
schulfreier Werktag

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne




n Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs
TRAKQ auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

Anteil der Ortschaften mit Zugang zu offentlichen
Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden - Samstag
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Abb. 1.11 Anteil der Ortschaften mit Zugang zu dffentlichen Verkehrsmitteln in einzelnen Gemeinden -
Samstag

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne

Anteil der Ortschaften mit Zugang zu 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in den einzelnen Gemeinden -

Sonntag
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Abb. 1.12 Anteil der Ortschaften mit Zugang zu éffentlichen Verkehrsmitteln in den einzelnen Gemeinden -
Sonntag

Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne

Betrachtet man die Details des verfligbaren Verbindungsnetzes im Verhéltnis zur Einwohnerzahl der
einzelnen Gemeinden, so ist die Anzahl der Fahrten pro 1000 Einwohner in der Gemeinde Zgorzelec
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am hochsten. Die geringste Anzahl von Verbindungen pro 1000 Einwohner gibt es an Werktagen in
der Gemeinde Pienisk (7 an Schultagen, 6 an schulfreien Tagen), je 4 Verbindungen an Samstagen in
den Gemeinden Bogatynia und Pienisk und an Sonntagen in der Stadt Zawiddéw, die 2 Verbindungen
hat.

Anzahl der Fahrten pro 1.000 Einwohner in den
jeweiligen Gemeinden - Werktag
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Abb. 1.13 Anzahl der Fahrten pro 1.000 Einwohner in den jeweiligen Gemeinden - Werktag
Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpléne
Anzahl der Fahrten pro 1.000 Einwohner in den
jeweiligen Gemeinden - arbeitsfreier Tag
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Abb. 1.14 Anzahl der Fahrten pro 1.000 Einwohner in den jeweiligen Gemeinden - arbeitsfreier Tag
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Quelle: Eigene Ausarbeitung anhand der Fahrpldne

1.6. Analyse der laufenden Ausgaben der Gebietskorperschaften

In den meisten Gemeinden sind die geplanten Ausgaben fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
wesentlich geringer als fur die Schilerbeférderung, was dazu fihrt, dass das Angebot des
offentlichen Verkehrs fur die Einwohner stark an das kommerzielle Angebot gebunden ist. GemalR
den derzeit umgesetzten Vertragen, d.h. den Jahresvertragen (abgeschlossen flr ein Kalenderjahr)
fur den offentlichen Nahverkehr und die Schulerbeférderung fur das Schuljahr 2021/2022, sind in
den Haushaltsplanen fir 2021 und 2022 folgende Betrage vorgesehen.

Tab. 1.5. Ausgaben fiir den Personenverkehr in den jeweiligen Gemeinden .

Gemeinde Offentlicher Nahverkehr Schulerbeférderung
2021 2022 2021 2022
Stadt Zgorzelec 750000,00zt| 2000 000,00 zt 130 000,00 z4 122 000,00
Stadt Zawidow - - 77 653,00 zt 1322+ 647,00
Bogatynia 490 000,00 z4 500 000,00 zt 676 195,00 zt 94; 310,00
Pierisk 10 600,00 z4 10600002t | 362872,00 z 47;{ 212,00
Wegliniec - - 770 000,00 zt 84; 000,00
Sulikéw - 4 13598,002|  352200,00 2} 35; 200,00
Zgorzelec 70 000,00 2t 70000,007t| 600 000,00 4 563‘ 000,00
Landkreis Zgorzelec -z - 7t n.d.

Insgesamt 1320600,002t| 2594198002| 2968920002t > 43; 369,00
Quelle: Eigene Ausarbeitung auf der Grundlage der Haushaltsbeschliisse der lokalen Gebietskérperschaften fiir 2021

und 2022

Jede Gemeinde sorgt fur die gesetzlich vorgeschriebene kostenlose Beforderung der Schuiler mit
Behinderungen zum Sonderschul- und Bildungszentrum (SOSW) in Zgorzelec, die in Form eines
geschlossenen Verkehrs durchgefuihrt wird. Anhand der Daten zu den Vertragen zwischen der
Gemeinde und dem jeweiligen Verkehrsunternehmen, die direkt von den lokalen
Gebietskdrperschaften einbezogen wurden, werden die Ausgabendetails in den einzelnen
Gemeinden dargestellt:

Stadtgemeinde Zgorzelec verfugt Uber einen eigenen &ffentlichen Nahverkehr auf 3 Linien 1,
2S und 3, so dass keine zusatzliche Schulerbeférderung erforderlich ist,

Stadtgemeinde keinen offentlichen Nahverkehr und keine
Schilerbeférderung (aul3er dem Transport zum SOSW in Zgorzelec).

Stadt und Gemeinde Bogatynia - es gibt einen Offentlichen Nahverkehr, der aus 3
stadtischen Linien und 2 kommunalen Linien besteht, es gibt auch eine offene Schilerbeférderung,
Beforderung zum Schwimmbad und zum SOSW in Zgorzelec,

Stadt und Gemeinde Piensk organisiert den 6ffentlichen Nahverkehr auf einer Strecke,

gleichzeitig wird geschlossene Schulerbefdrderung organisiert,

Zawidow organisiert
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= Stadt und Gemeinde Wegliniec organisiert die Schuilerbeférderung nur in Form von
regelmaRigen Sondertransporten auf dem Gemeindegebiet,
= Gemeinde Sulikéw hat der Gemeinde Zawidéw im Rahmen einer interkommunalen

Vereinbarung die Aufgaben im Zusammenhang mit der Befdorderung behinderter Schiler zum
Sonderschul- und Bildungszentrum in Zgorzelec Gbertragen. Es wird eine offene Schulerbeférderung
durchgefuhrt. Im Budget fur 2022 ist nur ein Mitgliedsbeitrag an den Gemeindeverband der Region
Zgorzelec fur die Erarbeitung des vorliegenden Konzeptes vorgesehen,

= Gemeinde Zgorzelec gibt jahrlich etwa 700 Tsd. PLN fur Vertrage im Zusammenhang mit der
Beférderung aus, wovon der gréfRte Teil auf die Schilerbeférderung entfallt (etwa 620 Tsd. PLN),
und zwar sowohl auf die grundlegende offene Schuilerbeférderung als auch auf die geschlossene
Beforderung zum SOSW in Zgorzelec und auf die Bedienung der Schulen (Schwimmbad, Eisbahn
und andere Beforderungen). Der verbleibende Betrag wird fur die EinfUhrung erweiterter
Verbindungen auf der Linie 1 von Zgorzelec nach Jedrzychowice und fur eine eigene Linie (unter
dem Namen ZVON 870) ausgegeben, die Zgorzelec mit Stawnikowice verbindet.

Ausgaben fiir den offentlichen Verkehr im Jahr 2021
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Abb. 1.15 Ausgaben fiir den offentlichen Verkehr im Jahr 2021
Quelle: JST-Haushaltsbeschliisse fiir 2021 und Daten des Statistischen Hauptamtes zur Bevélkerung (Stand:
31.12.2020)

Der offentliche Nahverkehr auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec im Hinblick auf die
Personenbeforderung in der Gemeinde und im Landkreis wird aus den Haushalten der lokalen
Gebietskorperschaften finanziert, wobei sein Niveau jedoch sowohl wertmalig als auch pro Kopf
sehr unterschiedlich ist. Einige Gemeinden geben kein Geld fur den offentlichen
Personennahverkehr aus.



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs
TRAKO auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

1.7. Analyse der Determinanten fiir die Entwicklung des
o6ffentlichen Verkehrs

Der Landkreis Zgorzelec liegt im Sudwesten Polens, im westlichen Teil der Woiwodschaft
Niederschlesien, seine West- und Slidgrenzen fallen mit den Grenzen der Republik Polen zur
Bundesrepublik Deutschland und zur Tschechischen Republik zusammen. Er besteht aus sieben
Gemeinden: der Stadtgemeinde Zgorzelec, der Stadtgemeinde Zawidéw, der Stadt und Gemeinde
Bogatynia, der Stadt und Gemeinde Pierisk, der Stadt und Gemeinde Wegliniec, der Gemeinde
Sulikéw und der Gemeinde Zgorzelec.

Die Flache des Landkreises Zgorzelec betragt 838 km? und wird von 88 Tsd. Einwohnern bewohnt
(Stand 31.12.2020). Die Bevdlkerungsdichte betragt 135 Personen pro 1 km2. Mehr als ein Dutzend
Flusse und Béache flieBen durch das Gebiet, die groliten davon sind: Nysa tuzycka (Lausitzer Neisse),
die ein Grenzfluss ist, sowie Witka, Czerwona Woda und Czerna Mata.

Durch das Gebiet des Landkreises Zgorzelec fuhren die Autobahn A4, die die polnische westliche
Grenze in Zgorzelec mit der polnischen ukrainischen Grenze in Korczowa verbindet, die
Nationalstral’e Nr. 30 ab dem Autobahnknotenpunkt (A4) Zgorzelec - Jelenia Géra und die
Nationalstral3e Nr. 94 ab dem Autobahnknotenpunkt (A4) Zgorzelec - Korczowa, die als Alternative
zur Autobahn A4 dient.

Die Funktionen, welche die Verkehrserzeuger erfullen, beeinflussen die Art der Verbindungen, die zu
ihnen fluhren, unter Berucksichtigung von Arbeitsplatzen und Bildungseinrichtungen, die die
beliebtesten taglichen Ziele sind. AuRBerdem werden sie zu bestimmten Tageszeiten und auf
bestimmten Strecken durchgefihrt.

Andererseits sind fakultative und gelegentliche Anlasse, zu denen gesellschaftliche Treffen, Einkdufe,
Fahrten im Zusammenhang  mit Kultur, Erholung, Gesundheitsfirsorge  oder
Verwaltungsangelegenheiten gehodren konnen, durch eine gréBere UnregelmaRigkeit und
Spontaneitat gekennzeichnet als die obligatorischen Termine.

Die Zonen mit dem groliten Verkehrsaufkommen im Landkreis Zgorzelec sind die Stadtzentren und
die mit dem Tagebergbau verbundenen Industriegebiete.

Folgende Abbildung zeigt die Lage der wichtigsten Objekte, welche die Fahrten im o6ffentlichen
Nahverkehr im Landkreis Zgorzelec erzeugen.



Das Konzept der grenziberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs
auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

TRAKO

BOGATYNIA

5

A

Zwiazek Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

Gozdnica

Standorte fir die Verkehrserzeuger

Hrddek nag
Nisou

Grenzen der Gemeinden

[] Grenzen der Gemeinden

Gemeinde Grenzen des Landkreises

Bogatynia

P KETY

Tschechien
i 1

iy 0

42 000"
0 \ 5

3 f

Po
Prze,

Gemeinde
S rft Wegliniec
0®
)
.Qo O@ Y /{/’
!
([ ] )
° o/ ®
[ ] r it
%
290t TN ® cirtde A
% Zgorzelec ® \ g
\ Gemeinde (@] S~
° Piensk \/Z @
. -
$ o A ——
B Uy
°
o
)
b ‘o
Jaty@®ia Gemeinde
(-} Zgorzelec
Se O‘. o N .
PS [ )
/
og & o e LEGENDE
°
H Go Verkehrserzeuger:
° ol A . Zentren religidser Anbetung
L / Gemeinde . # /
Sulikow) @ Gebaude der offentlichen
Veikeh \ Verwaltung
erkehrserzeuger _—Gemeinde O . . d
- ~ 5 widé © Hauptindustriebetriebe
im grenznahen Raum: g Zamidow g g : ;
p . ©® n inrichtungen
P X andelseinrichtunge
. 3 . O Grundschulen
o Industriebetriebe { G ‘; dzc ”i I
ot | o
@ Handelseinrichtungen d Sekundarschulen
© Gesundheitseinrichtungen

10 km

Abb. 1.16 Standorte fiir die Verkehrserzeuger auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec.

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die genaue Lage und Funktionsweise der wichtigsten Verkehrserzeuger ist im Anhang Nr. 1

dargestellt.
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Durch die westliche Nachbarschaft zu Deutschland ist die Stadt Zgorzelec ein attraktiver Ort fur
die Entwicklung der Wohnsiedlungen geworden. Menschen, die taglich auf der deutschen Seite
arbeiten, lassen sich in der Gegend nieder. Daruber hinaus gibt es in der Stadt und im
benachbarten tagdéw Einkaufszentren, die aufgrund der Preisunterschiede bei den Nachbarn
jenseits der Staatsgrenze sehr beliebt sind. So haben die Einwohner von Zgorzelec mit direkten
Verbindungen zur Stadt Gorlitz enge berufliche, schulische, soziale und kulturelle Beziehungen
zueinander. Als Kreisstadt verflgt die Stadt Zgorzelec im Vergleich zu den anderen Gemeinden
Uber die am besten ausgebaute Bildungsbasis und 6ffentliche Verwaltungseinrichtungen.

Das Kraftwerk in Bogatynia erzeugt ein erhebliches Verkehrsaufkommen sowohl im stdlichen als
auch im zentralen Teil des Landkreises Zgorzelec. Es gibt dort eine Ansammlung von
Dienstleistungszentren, die sich auf den Handel spezialisiert haben. In geringerem MaR3e gibt es
dort auch eine Bildungsbasis fur Schuler aus den umliegenden Dérfern.

Die raumliche Verteilung der Bevdlkerung im Landkreis Zgorzelec ist ungleichmaRig und ergibt
sich hauptsachlich aus der Landschaftsgestaltung. Die geringste Anzahl von Ortschaften befindet
sich im nordlichen und sidlichen Teil des Landkreises, wo ein betrachtlicher Teil der Flache von
Waldern (Gemeinde Wegliniec) und Industriegebieten fir den Braunkohleabbau (Gemeinde
Bogatynia) eingenommen wird.

Die raumliche Verteilung der Bevolkerung der einzelnen Ortschaften ist auf der nachsten
Abbildung dargestellt.
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Die Entwicklung des offentlichen Verkehrs im Landkreis Zgorzelec wurde in erster Linie in
zwei Planen zur nachhaltigen Entwicklung des 6ffentlichen Nahverkehrs festgelegt, die von
der Woiwodschaft Niederschlesien und dem Landkreis Zgorzelec ausgearbeitet wurden.

Der Plan fiir die nachhaltige Entwicklung des dffentlichen Nahverkehrs im Hinblick auf das
Verkehrsnetz im woiwodschaftsuibergreifenden und internationalen Personenverkehr mit
der Eisenbahn*, ist das Ubergeordnete Dokument im System der Plane der Organisatoren vom
offentlichen Nahverkehr. Er wird in den Verkehrsplanen der Marschalle der einzelnen
Woiwodschaften berucksichtigt, die die Aufgabe des Organisators im Bereich des Personenverkehrs
in der Woiwodschaft wahrnehmen. Die Plane der Marschalle werden anschlieBend von den anderen
Organisatoren des o6ffentlichen Nahverkehrs, die im Gesetz Uber den &ffentlichen Verkehr (PTZ?)
aufgefthrt sind, in ihren Transportpléanen bertcksichtigt.

Der erste Teil befasst sich mit den Merkmalen des Verkehrsnetzes, das fur die Erbringung der im
Plan vorgesehenen Eisenbahndienste zwischen den Woiwodschaften und internationalen
Eisenbahndienste genutzt wird. Daruber hinaus wurden Parameter wie die Verteilungsdichte der
Haltepunkte in den einzelnen Landkreisen, die Anzahl der im Plan angebotenen Bahnverbindungen
pro 10 Tsd. Einwohner der einzelnen Landkreise berlcksichtigt. Da die Analysen fur den
Eisenbahnfahrplan der Ausgabe 2017/2018 durchgefihrt wurden, bericksichtigen sie die Mehrzahl
der derzeit bedienten Strecken nicht (Zary - Wegliniec, Wegliniec - Zgorzelec, Zgorzelec - Gérlitz,
Zgorzelec - Luban oder die geplante Strecke Zgorzelec - Bogatynia). Aus diesem Grund wurde
festgestellt, dass der Landkreis Zgorzelec zu den Landkreisen mit einer geringen Anzahl von
Bahnverbindungen pro Einwohner und einer geringen Anzahl von Fahrgasten in ZUgen gehort, die
zwischen den Woiwodschaften verkehren. Die Verteilungsdichte der Haltestellen fir den Handel in
den im nationalen Verkehrsplan enthaltenen Transportdiensten wurde ebenfalls als gering
eingestuft. Es ist anzumerken, dass die woiwodschaftsubergreifenden und die internationalen
Verbindungen im Landkreis Zgorzelec (mit Ausnahme des Bahnhofs Wegliniec) nur auf den Strecken
Wegliniec - Zary, Wegliniec - Zgorzelec (Dresden) und Wegliniec - Bielawa Dolna (Leipzig) in dem
angestrebten Zustand erst 2030 bestehen wurden, und einige davon sind bereits in der Umsetzung.

Der Plan fiir die nachhaltige Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs fur die Woiwodschaft
Niederschlesien legt die Grundsatze fir die Organisation des Verkehrsnetzes der Woiwodschaft im
Eisenbahn- und Busverkehr der Woiwodschaft sowie die Richtungen fir die Entwicklung des
offentlichen Verkehrs fest.

Der Plan definiert die Vision eines o6ffentlichen Regionalverkehrs in der Woiwodschaft
Niederschlesien, der die Erreichbarkeit aller wichtigen Gebiete der Woiwodschaft und die
gegenseitige Erreichbarkeit der benachbarten Landkreiszentren sicherstellt sowie eine attraktive
Alternative (réaumlich, zeitlich und organisatorisch) zum privaten Pkw darstellt.

Die Ziele des Plans sollen umgesetzt werden, wobei die Reisegeschwindigkeiten mit denen des
Individualverkehrs (einschlieRlich des privaten Pkw) konkurrieren mussen und mindestens 80 % der
Bevdlkerung der Woiwodschaft den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln direkt am Wohnort und
die Ubrigen Einwohner in einer Entfernung von héchstens 10 km vom Wohnort haben sollen.

Die Szenarien fur die Entwicklung des Angebots im 6ffentlichen Verkehr werden im Plan unterteilt:

“Verordnung des Ministers flr Infrastruktur vom 4. Dezember 2020 Gber den Plan zur nachhaltigen Entwicklung des
offentlichen Verkehrs im Personenverkehr zwischen den Woiwodschaften und im internationalen Personenverkehr
sowie im Personenverkehr der Woiwodschaften auf der Schiene,

5Gesetz vom 16. Dezember 2010 Uber den offentlichen Verkehr (d.h. Gbl. von 2021, Punkt 1371 mit spateren
Anderungen)
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Szenario I: Stagnation - Beibehaltung des Verkehrsnetzes und seiner Standards auf einem
ahnlichen Niveau wie heute;
Szenario Il: MaRige Entwicklung - Beibehaltung des in Szenario | definierten Verkehrsnetzes,

mit Vereinheitlichung der garantierten Mindeststandards auf Strecken mit dahnlichem
Verkehrscharakter (Linienkategorien);
Szenario Ill: Volle Entwicklung - Beibehaltung des in den vorangegangenen Szenarien

definierten Verkehrsnetzes und dessen Weiterentwicklung mit neuen Bahn- und Busverbindungen,
wobei angestrebt wird, wo es aus infrastrukturellen Grinden mdglich ist, Busverbindungen durch
einen effizienteren Bahnverkehr zu ersetzen.

Der Verkehrsplan fur die Woiwodschaft Niederschlesien sieht die Organisation folgender

Verkehrslinien auf dem Gebiet der Gemeinden des Landkreises Zgorzelec vor:

Tab. 1.6 Geplante éffentliche Verkehrslinien im Personenverkehr der Woiwodschaft

Transport Verkehrslinie durch Umsetzungsvariante
Sroda Slaska, Stagnation, maRige
Bahn Wroctaw - Zgorzelec Legnica, Entwicklung, dynamische
Bolestawiec Entwicklung
Jaworzyna Slaska, Stagnation, maRige
Bahn Wroctaw - Zgorzelec Watbrzych, Jelenia | Entwicklung, dynamische
GOra, Luban Entwicklung
Zgorzelec - Staatsgrenze Stggnatmn, mé@'ge
Bahn o Entwicklung, dynamische
Gorlitz Entwicklung
Wegliniec -  Grenze  der Stagnation, mafiige
Bahn Qg . Ruszéw, Okraglica | Entwicklung, dynamische
Woiwodschaft - (Zary) >
Entwicklung
Sroda Slaska,
Legnica, Stagnation, maRige
Bahn Wroctaw - Luban Bolestawiec, Entwicklung, dynamische
Wegliniec, Entwicklung
Gierattow
Bahn Bogatynia - Zgorzelec Bratkéw, Krzewina | dynamische Entwicklung
StralRe Bogatynia - Zgorzelec Bratkéw, Krzewina maRige Entwicklung

Quelle: Der Plan fiir die nachhaltige Entwicklung des dffentlichen Verkehrs fiir die Woiwodschaft Niederschlesien.

Im Verkehrsplan der Woiwodschaft fir das Gebiet des Landkreises Zgorzelec sind 2 integrierte
Umsteigeknotenpunkte vorgesehen - Zgorzelec fur den nationalen und lokalen (Kreis-)Verkehr sowie
Wegliniec fir den lokalen (Kreis-)Verkehr.

Gegenwairtig organisiert die Woiwodschaft Niederschlesien, in Ubereinstimmung mit dem
Verkehrsplan, die Personenbeférderung in der Woiwodschaft auf allen geplanten
Eisenbahnstrecken im Schienenverkehr, mit Ausnahme des Verkehrs von Zgorzelec nach
Bogatynia, da keine geeignete Eisenbahninfrastruktur vorhanden ist. Was den Busverkehr
anbelangt, so hat die Woiwodschaft Niederschlesien bisher keine einzige Buslinie in der
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gesamten Woiwodschaft organisiert, auch nicht auf der Strecke zwischen Zgorzelec und
Bogatynia.

Die Zahl der zugelassenen Personenkraftwagen im Landkreis Zgorzelec ist zwischen 2015 und 2020
um ca. 24 % gestiegen, was einen erheblichen Anstieg darstellt. Die steigende Tendenz halt sich seit
dem Beginn der verfugbaren jahrlichen Daten (2009).

Die Zunahme der Anzahl von Autos flihrt zu sozialem Druck, das StraBennetz und die Infrastruktur
an den Verkehrserzeugern auszubauen (z.B. mehr Parkplatze), was bei fehlender Unterstttzung far
den Ausbau des offentlichen Verkehrs dessen Attraktivitat mindert und ihn allmahlich reduziert, was
weiterhin zu einer weiteren Zunahme des Individualverkehrs flihrt, was einen "Teufelskreis" zur
Folge hat.

Der Verkehr ist neben der industriellen Tatigkeit eine wichtige Quelle von Belastungen und
Problemen fur die naturliche Umwelt und den Menschen. Der negative Einfluss des Verkehrs ist vor
allem mit der Emission von Abgasen, Schwingungen und Larm verbunden. Die Hauptverursacher
der genannten schadlichen Faktoren sind der StralRen- und Schienenverkehr.

Der StralRenverkehr ist eine der Hauptquellen fir Luftverschmutzungsemissionen, die eine
Bedrohung fur die naturliche Umwelt, die menschliche Gesundheit und sogar das Leben sind. Bei
der Verbrennung von Kraftstoffen in Fahrzeugmotoren werden folgende Stoffe in die Luft
freigesetzt: Kohlenmonoxid, Stickoxide, Kohlenwasserstoffe, einschlieBlich  polyzyklischer
aromatischer Kohlenwasserstoffe, sowie Partikel und Schwermetalle.

Die Auswirkungen des Eisenbahnverkehrs auf die Umwelt bestehen vor allem in der Emission von
Larm und Schwingungen sowie von Schadstoffen (aus Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor), sind
jedoch unvergleichlich geringer als beim StralRenverkehr.

Das Volumen der verkehrsbedingten Abgasemissionen bestimmt den Wert der linearen Gas- und
Partikelemissionen und ist nach den Verbrennungsprozessen aulerhalb der Industrie die
zweitgrolite Verschmutzungsquelle (die Haushalte sind nach wie vor die Hauptverursacher). Der
Verkehr ist auch fur den grof3ten Teil der Stickoxidemissionen verantwortlich, wobei dieser Indikator
auf stark urbanisierten Gebieten und mit der héchsten Dichte an StraRenverkehrswegen zunimmt.

In den Grenzen des Landkreises Zgorzelec gibt es ein Netz von Stralen und
Kommunikationssystemen, dessen wichtigstes Element drei Nationalstralen sind: Nr. 4 (Autobahn
A4), Nr. 30 und Nr. 94. Auch die Woiwodschaftsstra3e Nr. 352, die einzige Verbindung der Gemeinde
Bogatynia mit dem Rest Polens, bei der man die Staatsgrenzen nicht Uberschreiten muss, ist fur die
Einwohner von groRBer Bedeutung. AuBerdem verlauft diese StralRe in der Nahe des groliten
Punktschadstoffemittenten in der Woiwodschaft Niederschlesien - des Kraftwerkes Turdéw. Dies
fuhrt zu einer Verkehrsverschmutzung, die sich stark auf die Luftqualitdat auswirkt. Zu den
umweltschadlichen Stoffen, die von Verkehrsmitteln emittiert werden, gehdéren: Stickstoffdioxid,
Kohlenmonoxid, Benzol und Staub.

Der Plan fir die nachhaltige Entwicklung des o6ffentlichen Verkehrs fiir den Landkreis
Zgorzelec von 2016 setzte die Schaffung eines Busnetzes voraus, das dem kommerziellen Angebot
entspricht. Es wurden 13 Linien geplant, die sich von Zgorzelec aus radial nach Norden (9, 10, 11, 12,
13), nach Osten (7, 8), nach Sudosten (3, 4, 5, 6) und nach Suden (1, 2) ausbreiten und alle
Gemeindesitze sowie einige Ortschaften anschlieBen. Geplant wurde auch die Schaffung von
Umsteigeknotenpunkten in Zgorzelec und Wegliniec, die EinfUhrung eines einheitlichen Tarifsystems
und die damit verbundene Einfihrung von Verkaufsstellen in jedem der Gemeindesitze.
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Gegenwartig organisiert der Landkreis Zgorzelec keinen o6ffentlichen Verkehr, was bedeutet, dass
die Bestimmungen des Kreisverkehrsplans nicht umgesetzt wurden. Alle Verkehrslinien im
StraBenverkehr zwischen den Gemeinden werden von Verkehrsunternehmen in Form vom
kommerziellen Transport betrieben.
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Abb. 1.18. Verbindungsnetz im Personennahverkehr des Landkreises Zgorzelec, geplant im Jahr 2016.

Quelle: Beschluss Nr. XVIll/127/2016 des Rates des Landkreises Zgorzelec vom 29. April 2016 (iber die Annahme des
Plans fiir die nachhaltige Entwicklung des offentlichen Verkehrs im Landkreis Zgorzelec, S. 65.0
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Dartber hinaus ist anzumerken, dass derzeit das Projekt zur Wiederherstellung des
Schienenpersonenverkehrs auf der Strecke Zgorzelec - Bogatynia umgesetzt wird (im Rahmen des
Programms Eisenbahn+). Unter Berucksichtigung der Bestimmungen des
Woiwodschaftsverkehrsplans, der die EinfUhrung des Schienenverkehrs auf dieser Strecke mit einer
Frequenz von 4 Zugpaaren pro Tag vorsieht, ist nicht auszuschlieRen, dass die Bedeutung der
reaktivierten Verbindungen den StralRenverkehr erganzen wird.

Die von der Generaldirektion fur Nationalstralien und Autobahnen (GDDKIiA) in den Jahren 2020 und
2021 durchgefuhrten allgemeinen Verkehrserhebungen (GPR) auf den National- und
Woiwodschaftsstrallen zeigen einen sehr starken Anstieg der Verkehrsintensitat in Polen. In der
Woiwodschaft Niederschlesien im Vergleich zu 2015:

stieg das durchschnittliche Verkehrsaufkommen Uber 24 Stunden auf den Nationalstral3en

(durchschnittlicher jahrlicher Tagesverkehr - SDRR) um bis zu 29%,
stieg das durchschnittliche Verkehrsaufkommen Uber 24 Stunden auf den
WoiwodschaftsstralRen um bis zu 22%.

Die beschleunigte Verschlechterung des lokalen und regionalen Busverkehrs infolge der COVID-19-
Epidemie spiegelt sich in der Analyse der Veranderungsrate des Verkehrs nach Fahrzeugkategorien
im Vergleich zur GPR 2015 wider, aus der hervorgeht, dass der Verkehrsriickgang nur Lkw (nur auf
nationalen StralRen) ohne Anhanger und Busse (sowohl auf National- als auch auf
Woiwodschaftsstral’en) umfasst. Der Ruckgang, der die Busse betraf, erreichte ein gigantisches
Ausmalfi:

auf den nationalen Stral3en ging der durchschnittliche Busverkehr um 51% zurtck,
auf den Woiwodschaftsstrallen ging die Intensitat des Busverkehrs um 26% zuruck.

Im Landkreis Zgorzelec ist das Verkehrsaufkommen auf der Autobahn A4 am hdchsten, gefolgt von
den StrafRBen:

DK94 zwischen dem Verkehrsknotenpunkt Zgorzelec mit der A4 und Jedrzychowice mit 12
030 Fahrzeugen pro Tag, darunter nur 15 Busse,

DW352 zwischen Zgorzelec und KoZzmin mit 10 998 Fahrzeugen pro Tag, darunter 112 Busse,

DW352 zwischen KoZzmin und Radomierzyce mit 9 569 Fahrzeugen pro Tag, darunter 127
Busse,

DW352 zwischen Bogatynia und Dziatoszyn mit 7 779 Fahrzeugen taglich, darunter 102
Busse,

DK30 von Zgorzelec nach Luban mit dem SDRR von 7 123 Fahrzeugen pro Tag, darunter nur
9 Busse,

DW354 zwischen dem Kraftwerk Turéw und Sieniawka mit 6 283 Fahrzeugen pro Tag,
darunter 87 Busse,

DK94 zwischen Jedrzychowice und Strzelno mit 5 518 Fahrzeugen pro Tag, darunter 6 Busse,

DK94 zwischen Strzelno und Jeleniéw (Landkreis Bolestawiec) mit 4 953 Fahrzeugen pro Tag,
darunter 3 Busse,

DW332 zwischen Sieniawka und dem Grenzibergang in Kopaczéw mit 4 662 Fahrzeugen pro
Tag, darunter 12 Busse,

DW351 zwischen Pierisk und Zgorzelec in der Ortschaft Lasow mit 3 949 Fahrzeugen pro Tag,
darunter 8 Busse,

DW355 zwischen KoZzmin und der Kreuzung von DW355 und DW357 mit 3 914 Fahrzeugen
pro Tag, darunter 36 Busse,

DW332 zwischen dem Grenzubergang zur Bundesrepublik Deutschland und DW354 in
Sieniawka - 3 011 Fahrzeuge pro Tag, darunter 14 Busse.
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Auf den meisten der untersuchten Abschnitte der National- und Woiwodschaftsstrallen war der
Busverkehr sehr gering. Der héchste SDRR der Busse fand zwischen dem Kraftwerk Turéw und
Zgorzelec und Sieniawka statt, was unter Berlcksichtigung der gultigen Fahrplane, deren Reichweite
vor allem in der 2. Halfte des Jahres 2020 nach der Wiederaufnahme der stationdren
Bildungsaktivitaten gebildet wurde, den Schluss zuldsst, dass der 6ffentliche Stral3enverkehr auf
dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec vor allem auf dem Sonderlinienverkehr basiert, d.h. auf dem
Transport der Mitarbeiter zum Kraftwerk und zum Tagebau in Bogatynia.
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Quelle: Karte des durchschnittlichen téglichen Verkehrsaufkommens (SDRR) von Krafzfahrzeugen auf Nat/ona/- und
WoiwodschaftsstrafSen in der GPR 2020/21, GDDKIA
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Der grenziberschreitende Verkehr ist zweifellos von zunehmender Bedeutung, was sich aus der
besonderen Lage des Landkreises Zgorzelec im Dreilandereck mit der Tschechischen Republik und
der Bundesrepublik Deutschland ergibt. Die von der Generaldirektion fir Nationalstralen und
Autobahnen durchgefihrten umfassenden Verkehrserhebungen erfassen keine Verkehrsintensitat
an den Grenzubergangen. AuRBerdem gibt es keine offiziellen Statistiken tber das tagliche Pendeln
der Einwohner des Landkreises Zgorzelec zu Bildungseinrichtungen und Arbeitsstatten in
Tschechien und in Deutschland. Wie die Ergebnisse der Kfz-Verkehrserhebungen in der Stadt Gorlitz
zeigen, ist das Verkehrsaufkommen auf der StraRe Am Stadtpark, die zur Grenzbrucke zwischen
GOrlitz und Zgorzelec fuhrt, zwischen 2008 und 2018 um bis zu 70,2% gestiegen (Messstelle K14),
was die Zunahme des grenziberschreitenden Verkehrs bestatigt®.

< Aktuelle Verkehrszahlen im Gorlitzer HauptstralBennetz sowie Trends der Verkehrsentwicklung, Teilfortschreibung
Gesamtverkehrskonzept, Stadt Gorlitz, 2019, S. 28
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2 Teil 2 - Formale und rechtliche Bedingungen flur die
Organisationsmoéglichkeit des offentlichen Verkehrs
auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region
Zgorzelec

Der grundlegende Rechtsakt, der den 6ffentlichen Verkehr regelt, ist das Gesetz vom 16. Dezember
2010 Uber den offentlichen Verkehr, in dem die Grundsdtze der Organisation und der
Funktionsweise des 6ffentlichen Verkehrs festgelegt sind, der als regelmaRige Personenbeférderung
(die der Offentlichkeit zuganglich ist) verstanden ist, die nach einem bestimmten &ffentlichen
Fahrplan erfolgt. Weitere Rechtsakte, die die Mboglichkeit der Durchfihrung von
Personenbefdrderungen durch einen Beférderer oder einen Betreiber regeln, sind:

Gesetz vom 18. August 2011 Uber die Sicherheit im Seeverkehr (d.h. GBI. von 2020, Pos. 680
in gednderter Fassung),

Gesetz vom 21. Dezember 2000 Uber die Binnenschifffahrt (d.h. GBI. von 2020, Pos. 1863),

Gesetz vom 6. September 2001 Uber den StraRenverkehr (d.h. GBI. von 2021, Pos. 919),

Gesetz Uber den Eisenbahnverkehr vom 28. Marz 2003 (d.h. GBIl. von 2020, Pos. 1043 in
geanderter Fassung),

Gesetz vom 18. September 2001 - Schifffahrtsgesetzbuch (konsolidierter Text: GBI. von
2018, Pos. 2175).

Die wichtigsten Akteure, die den 6ffentlichen Verkehr in einer Region gestalten, sind:

Organisator - d.h. die zusténdige Einheit der lokalen Gebietskérperschaft oder der fur
Verkehrsfragen zustandige Minister, die die Funktionsweise des 6ffentlichen Verkehrs in dem Gebiet
sicherstellt,

Betreiber - eine kommunale Haushaltseinrichtung oder ein Unternehmer, der Uber die
erforderlichen Genehmigungen fur den Betrieb des Personenlinienverkehrs verfigt und mit dem
Organisator des 6ffentlichen Verkehrs einen Vertrag tber die Erbringung von Dienstleistungen des
offentlichen Verkehrs auf einer Verkehrsstrecke geschlossen hat. Der Betreiber erbringt offentliche
Verkehrsdienste, d.h. allgemein verfugbare Personenbeférderung, die ohne Unterbrechung
erbracht wird, um den értlichen Verkehrsbedarf zu decken,

Beforderer - Unternehmen, die zur Personenbeférderung auf der Grundlage einer
Bestatigung der Beforderungsanmeldung und im Eisenbahnverkehr auf der Grundlage einer
Entscheidung Uber die Gewdhrung des offenen Zugangs (zur Durchfuhrung von regularer
Personenbefdrderung im Eisenbahnverkehr) zugelassen sind.

Hinsichtlich der Transportreichweite kann wie folgt unterschieden werden:
Kommunaler Personenverkehr - Personenbeférderung im Rahmen des éffentlichen

Verkehrs, der innerhalb der Verwaltungsgrenzen einer Gemeinde oder benachbarter
Gemeinden, die eine entsprechende Vereinbarung geschlossen oder einen Gemeindeverband
gebildet haben, durchgefiilhrt wird; andere als kreisweiter, kreiskomunaler, kommunaler,
groRstadtischer, Woiwodschaftsverkehr und Verkehr zwischen den Woiwodschaften’,

7 Ibidem, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 3
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Stadtverkehr - kommunaler Personenverkehr, der innerhalb der Verwaltungsgrenzen
einer Stadt oder:

einer Stadt und Gemeinde,

der Stadte oder

der benachbarten Stadte und Gemeinden durchgefiihrt wird,
- wenn eine Vereinbarung geschlossen oder ein Gemindeverband gegriindet wurde,
um gemeinsam offentliche Verkehrsdienste und Personenbefdrderungsdienste im
groRstadtischen Verkehr zu erbringens,

Personenbefdrderung im grof3stadtischen Verkehr - Personenbeférderung im Rahmen des
offentlichen Verkehrs, die innerhalb der Grenzen eines groRstadtischen Verbands durchgefihrt
wird; ausgenommen ist der kommunale, kreisweite, kreiskommunale, woiwodschaftliche und
woiwodschaftsibergreifende Verkehr?,

Kreisweiter Personenverkehr - Personenbeférderung im Rahmen des o6ffentlichen
Verkehrs, innerhalb der Verwaltungsgrenzen von mindestens zwei Gemeinden, die nicht tiber
die Grenzen eines Landkreises hinausgeht, oder innerhalb der Verwaltungsgrenzen
benachbarter Landkreise, die ein entsprechendes Abkommen geschlossen haben oder sich zu
einem Kreisverband zusammengeschlossen haben, durchgefiihrt wird; ausgenommen sind
kommunaler, kreiskommunaler, groRstadtischer, woiwodschaftlicher Verkehr sowie die
Beférderung zwischen den Woiwodschaften'

Kreiskommunaler Personenverkehr - Personenbeférderung im Rahmen des
o6ffentlichen Verkehrs, die innerhalb der Verwaltungsgrenzen der Gemeinden und Landkreise,
die einen kreiskommunalen Verband gegriindet haben, durchgefiihrt wird; ausgenommen ist
der kommunale, kreisweite, groRstadtische, woiwodschaftliche Verkehr sowie die
Beférderung zwischen den Woiwodschaften

Personenbefdrderung in der Woiwodschaft - Personenbeférderung im 6ffentlichen Verkehr,
die innerhalb der Verwaltungsgrenzen von mindestens zwei Landkreisen durchgefiihrt wird und
nicht Uber die Grenzen einer Woiwodschaft hinausgeht, und im Falle von Eisenbahnlinien auch die
Beférderung bis zum nachstgelegenen Bahnhof in der Nachbarwoiwodschaft, mit der Méglichkeit
des Umsteigens zum Zwecke der Weiterreise oder der technischen Umkehr.

Der fir den Tatigkeitsbereich oder den Umfang der Beférderung zustandige Organisator ist'%

die Gemeinde (Kommune):

auf einer Strecke oder einem Streckennetz im kommunalen Personenverkehr,

oder die aufgrund einer Vereinbarung zwischen Gemeinden mit der Aufgabe der
Organisation des o&ffentlichen Verkehrs beauftragt wurde - auf einer Verkehrsstrecke
oder in einem Verkehrsnetz fir den kommunalen Personenverkehr auf dem Gebiet der
Gemeinden, die die Vereinbarungen geschlossen haben,

ein Gemeindeverband auf einer Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz im kommunalen
Personenverkehr auf dem Gebiet von Gemeinden, die einen Gemeindeverband bilden,

8 Ibidem, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 4

% Ibidem, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 5a

0 Gesetz vom 16. Dezember 2010 Uber den 6ffentlichen Verkehr, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 10
" Ibidem, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 10a

2 Gesetz vom 16. Dezember 2010 Uber den 6ffentlichen Verkehr, Art. 12.
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ein Landkreis:

auf einer Verkehrsstrecke oder in einem Verkehrsnetz im o&ffentlichen
Kreispersonenverkehr,

oder der mit der Aufgabe der Organisation des o6ffentlichen Verkehrs aufgrund einer
Vereinbarung zwischen den Landkreisen beauftragt wurde - auf einer Verkehrsstrecke
oder in einem Verkehrsnetz im kreisweiten Personenverkehr, auf dem Gebiet der
Landkreise, die eine Vereinbarung geschlossen haben,

ein Kreisverband auf einer Verkehrsstrecke oder in einem Verkehrsnetz im kreisweiten
Personenverkehr auf dem Gebiet der Landkreise, die den Verband bilden,

ein kreiskommunaler Verband - auf einer Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz im
kreiskommunalen Personenverkehr auf dem Gebiet der Gemeinden oder Landkreise, die den
Verband bilden,

ein Grof3stadtverband - auf einer Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz im
grol3stadtischen Personenverkehr

eine Woiwodschaft:

auf einer Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz im Personenverkehr der
Woiwodschaft und im Seeverkehr,

die fUr den langsten Abschnitt der geplanten Strecke der Verkehrslinie zustandig ist, im
Einvernehmen mit den Woiwodschaften, die fur die geplante Strecke der Verkehrslinie
oder des Verkehrsnetzes zustandig sind - auf einer Verkehrslinie oder in einem
Verkehrsnetz im Personenverkehr zwischen den Woiwodschaften,

die mit der Aufgabe der Organisation des offentlichen Personenverkehrs durch
Vereinbarung zwischen den Woiwodschaften beauftragt wurde, die fur die geplante
Strecke einer Verkehrslinie oder eines Verkehrsnetzes zustandig sind - auf einer
Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz auf dem Gebiet der Woiwodschaften, die eine
Vereinbarung geschlossen haben,

ein Minister, der fur die Beforderung auf einer Verkehrslinie oder in einem Verkehrsnetz im
Personenverkehr zwischen den Woiwodschaften und international im Eisenbahnverkehr zustandig
ist.
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kommunale

Personenverkehrsdienste « GEMEINDE

kommunale
Personenverkehrsdienste

* GEMEINDEVERBAND

kreisweite Personenverkehrsdienste  LANDKREIS

kreisweite Personenverkehrsdienste » KREISVERBAND

kreiskommunale

.  KREISKOMMUNALER VERBAND
Personenverkehrsdienste

Personenbeforderungsdienste im
stadtischen Nahverkehr oder im « GROBSTADTVERBAND

Auftrag

Personenbeforderungsdienste der

Woiwodschaft + WOIWODSCHAFT

Personenbeférderungsdienste
zwischen den Woiwodschaften und e MINISTER ZUSTANDIG FUR DEN VERKEHR
international

Aufgaben des OPNV-Organisators im Falle von'3:

der Gemeinde - werden durch den Gemeindevorsteher, den Burgermeister oder den
Oberburgermeister wahrgenommen,

dem Gemeindeverband - werden vom Vorstand des Gemeindeverbandes wahrgenommen,

dem Landkreis - werden vom Landrat wahrgenommen,

der kreisfreien Stadt - werden vom Oberburgermeiser der kreisfreien Stadt
wahrgenommen,

dem Kreisverband - werden vom Vorstand des Kreisverbandes wahrgenommen,

dem kreiskommunalen Verband - werden vom Vorstand des kreiskommunalen Verbandes
wahrgenommen,

dem grof3stadtischen Verband - werden vom Vorstand des grofl3stadtischen Verbandes
wahrgenommen,

der Woiwodschaft - werden vom Marshall der Woiwodschaft wahrgenommen.

Eine Gemeinde, ein Gemeindeverband, ein Landkreis, ein Kreisverband, ein kreiskommunaler
Verband, ein GroRBstadtverband oder eine Woiwodschaft kann auch den éffentlichen Verkehr
im grenzuberschreitenden Raum organisieren™, wobei das Gesetz liber den o6ffentlichen
Verkehr fur die Erbringung von Personenlinienverkehrsdiensten im internationalen
StraBenverkehr keine Anwendung findet.

13 Ibidem.

14 Grenztberschreitender Raum - das Gebiet mindestens einer Gemeinde, eines Landkreises oder mindestens einer
Woiwodschaft, in dem ein Betreiber offentlicher Verkehrsdienste offentliche Verkehrsdienste anbietet, das direkt an der
Grenze der Republik Polen liegt, und das Gebiet einer entsprechenden Verwaltungseinheit, die jenseits der Grenze der
Republik Polen auf dem Gebiet eines Nachbarstaates liegt (Ibidem, Art. 4 Abs. 1 Pkt. 17)
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2.1 Analyse der Madoglichkeiten zur Organisation von PTZ
(offentlicher Verkehr) im Landkreis Zgorzelec

Die Personenbeférderung auf interkommunalen Linien im Landkreis Zgorzelec kann durch folgende
Akteure organisiert werden:

eine Gemeinde - im Rahmen einer interkommunalen Vereinbarung, in der eine
bestimmte Gemeinde mit der Organisation aller oder eines Teils der Aufgaben des
o6ffentlichen Verkehrs beauftragt wird,

einen Gemeindeverband - nachdem die Gemeinden einen interkommunalen Verband
gebildet haben,

einen Landkreis - der rechtlich zustandige Organisator auf gemeindetibergreifenden
Linien im Rahmen der Personenbeférderung im Landkreis,

einen kreiskommunalen Verband - der von den Landkreisen und Gemeinden fiir die
Organisation des interkommunalen Verkehrs gegriindet wurde.

Neben dem lokalen Verkehr kénnen auch regionale und woiwodschaftstbrgreifende Verbindungen
Uber das Gebiet des Landkreises Zgorzelec hinaus organisiert werden.

Auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec liegt das Recht zur Organisation des 6ffentlichen
Verkehrs daher bei:

der Stadtgemeinde Zgorzelec,

der Stadtgemeinde Zawidéw,

der Gemeinde Bogatynia,

der Gemeinde Pienisk,

der Gemeinde Wegliniec,

der Gemeinde Sulikéw,

der Gemeinde Zgorzelec,

dem Landkreis Zgorzelec,

der Woiwodschaft Niederschlesien und dem Minister fir Infrastruktur.

Jede Gemeinde fungiert als Organisator des 6ffentlichen Verkehrs auf den Linien des kommunalen
Personenverkehrs auf ihrem Gebiet.

Wird der Verkehr nur von den Gemeinden organisiert (aufgrund einer Vereinbarung oder im
Rahmen eines Gemeindeverbandes), so hat er den Status eines kommunalen Personenverkehrs, der
auf Strecken, die zu oder durch Gemeinden mit dem stadtischen Status fuhren, den Charakter eines
Stadtverkehrs erhalten, wobei die Moglichkeit ausgeschlossen ist, Finanzmittel aus dem
Staatshaushalt zur Subventionierung der gesetzlichen ErmaRigungen und aus dem Fonds zur
Entwicklung des Busverkehrs zu erhalten. Die genannten Finanzierungsquellen kénnen nur unter
der Bedingung praktische Anwendung finden, dass der kommunale Personenverkehr kein
offentlicher Stadtverkehr ist, sowie der kreisweite Personenverkehr und der kreiskommunale
Personenverkehr organisiert werden. Der GroRteil der bestehenden Linien im kommerziellen
Verkehr und die im vorliegenden Konzept vorgesehenen interkommunalen Linien im &ffentlichen
Verkehr wurden nach Zgorzelec gefuhrt, was bedeutet, dass sie im Falle ihrer Organisation durch
kommunale Gebietskorperschaften von der Finanzierung aus dem Staatshaushalt ausgeschlossen
sind. Daruber hinaus verursacht die unvollstandige gesetzliche Definition des Stadtverkehrs, dass
eine Stadt-Land-Gemeinde einen kommunalen Personenverkehr organisieren kann, der kein
offentlicher Stadtverkehr ist, und gleichzeitig einen kommunalen Personenverkehr, der ein
offentlicher Stadtverkehr ist, was von der Streckenfuhrung der Verkehrslinie abhangt:
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Wird die betreffende Linie auf einer Strecke von einer Stadt, die als Sitz der Stadt-Land-
Gemeinde fungiert, zu einer anderen landlichen Ortschaft der Gemeinde oder auf einer Strecke
zwischen Dorfern betrieben, so hat sie den Status eines kommunalen Personenverkehrsdienstes,
der kein 6ffentlicher Stadtverkehr ist,

Wenn die betreffende Linie nur auf einer innerstadtischen Strecke innerhalb einer Stadt
verkehrt, die als Sitz der Stadt-Land-Gemeinde fungiert, hat sie den Status eines stadtischen
Verkehrsdienstes.

Der Landkreis Zgorzelec hat eine gesetzliche Delegation zur Organisation des kreisweiten
Personenverkehrs, der innerhalb der Verwaltungsgrenzen von mindestens zwei Gemeinden
durchgefuhrt wird und nicht Uber die Grenzen des Landkreises Zgorzelec hinausgeht. Derzeit wird
dies nicht genutzt, ebenso wie die Mdglichkeit, die Linie auch in Richtung anderer Nachbarkreise zu
organisieren, was den Abschluss einer entsprechenden Kreisvereinbarung tber die Beauftragung
eines bestimmten Landkreises mit der Organisation des kreisweiten Personenverkehrs voraussetzt.
Der formale Status einer interkommunalen Verkehrslinie innerhalb der Region Zgorzelec, der sich
aus den Bestimmungen des Gesetzes Uber den &ffentlichen Verkehr ergibt, ist je nach Verlauf der
Strecke in der folgenden Tabelle dargestellt. Jede interkommunale Linie, die nur von kommunalen
Gebietskorperschaften organisiert wird, wenn sie zu oder durch die Stadte Zawidéw und Zgorzelec
fahrt, erhalt den Status eines 6ffentlichen Stadtverkehrs.

Tab. 2.1 Formeller Status der Verkehrslinie auf dem Gebiet der Region Zgorzelec je nach dem gewdhlten
Organisationsmodell.

Status der durch die Gemeinde verlaufenden
Verkehrslinie, wenn diese organisiert wird:
Status der innerhalb durch die Gemeinde
. der Gemeinde anhand der
Gebiet . . .
organisierten interkommunalen .
. . . durch den Landkreis
Verkehrslinie Vereinbarungen oder
durch einen
Gemeindeverband
Gemeinde Kommunale kommunale .
. . ) Personenverkehrsdienst
Bogatynia Personenverkehrsdienst | Personenverkehrsdienst )
X e des Landkreises
(Gemeinde) e e
Gemeinde LML Personenverkehrsdienst
Bogatynia (nur die | 6ffentlicher Stadtverkehr | Personenverkehrsdienst )
e des Landkreises
Stadt) e
Stadt und Gemeinde CMITURE]E . CMITURE]E . Personenverkehrsdienst
. . Personenverkehrsdienst | Personenverkehrsdienst )
Pierisk (Gemeinde) o o e des Landkreises
Stadt und Gemeinde kommunale .
., . . . ) Personenverkehrsdienst
Piensk (nur die offentlicher Stadtverkehr | Personenverkehrsdienst )
e des Landkreises
Stadt) e
LML LML Personenverkehrsdienst
Gemeinde Sulikéw | Personenverkehrsdienst | Personenverkehrsdienst .
o o e des Landkreises
Stadt und Gemeinde kommunale kommunale .
. . . Personenverkehrsdienst
Wegliniec Personenverkehrsdienst | Personenverkehrsdienst .
. e des Landkreises
(Gemeinde) e e
Stadt und Gemeinde | .. ) kommunale Personenverkehrsdienst
L . offentlicher Stadtverkehr . .
Wegliniec (nur die Personenverkehrsdienst e des Landkreises
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Stadt)

e

Stadtgemeinde
Zawidow

offentlicher Stadtverkehr

offentlicher Stadtverkehr

Personenverkehrsdienst
e des Landkreises

Gemeinde Zgorzelec

kommunale
Personenverkehrsdienst

e

kommunale
Personenverkehrsdienst

e

Personenverkehrsdienst
e des Landkreises

Stadtgemeinde
Zgorzelec

offentlicher Stadtverkehr

offentlicher Stadtverkehr

Personenverkehrsdienst
e des Landkreises

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 2.2 Status - Matrix der Verkehrslinie auf dem Gebiet der Region Zgorzelec

Bogatynia
kommunale
Fensk Rersonenverk
ehrsdienste
kommunale | kommunale
Qilikow | Personenverk | Rersonenverk
ehrsdienste | ehrsdienste
kommunale | kommunale | kommunale
Wedliniec | Personenverk | Rersonenverk | Fersonenverke
ehrsdienste | ehrsdienste hrsdienste
Zowickw offentlicher | offentlicher | d&ffentlicher offentlicher
Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr
kommunale | kommunale | kommunale | kommunale . .
Zgorzelec- offentlicher
Fersonenverk | Rersonenverk | Rersonenverke | Fersonenverke
gmina ) ) ) : Sadtverkehr
ehrsdienste | ehrsdienste hrsdienste hrsdienste
Zgorzelec- | Offentlicher | oOffentlicher | &ffentlicher | &ffentlicher | &ffentlicher | &ffentlicher
miasto Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr | Sadtverkehr
Zgorzelec- Zgorzelec-
Bogatynia Fensk Qlikéw Wedliniec Zawidow . .
gmina miasto

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die bestehenden nationalen gesetzlichen Regelungen bewirken, dass der Verkehr, der einen
formalen Status als offentlicher Stadtverkehr hat, von den Subventionen fur die entgangenen
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Einnahmen in Bezug auf die Anwendung der gesetzlichen Rechte auf ErmaRigungen und
Subventionen fir den Verkehr aus dem Fonds zur Entwicklung des offentlichen Busverkehrs
ausgeschlossen ist.

Die Bedeutung der gegenwadrtigen Regelungen des nationalen Rechts wird einen sehr grof3en
Einfluss auf die Hohe der Subventionen der lokalen Gebietskoérperschaften fir den Verkehr haben,
denn im Falle einer Entscheidung Uber die Organisation des lokalen &ffentlichen Verkehrs nur durch
die kommunalen Gebietskdrperschaften ohne die Beteiligung des Landkreises Zgorzelec, muss das
finanzielle Defizit der interkommunalen Linien, in der Uberwiegenden Mehrheit aus den eigenen
Mitteln der einzelnen Gemeinden gedeckt werden.

Potenziell anwendbare Modelle fir die Organisation des o6ffentlichen Verkehrs in der Region
Zgorzelec unterscheiden sich nicht nur in ihren Organisationsstrukturen und Finanzierungsquellen,
sondern auch in ihrer Effizienz bei dem taglichen Verkehrsmanagement und der Bereitstellung
einheitlicher Fahrgastinformationen. Die Organisation von interkommunalen Verbindungen durch
den Landkreis, deren finanzielle Defizite von den interessierten Gemeinden mitfinanziert werden
kénnen, wird organisatorisch am wenigsten kompliziert sein. Mit der Beteiligung des Landkreises
wird der kreiskommunale Verband nachhaltiger sein, wobei - wie im Fall eines Gemeindeverbands -
bedarf es der Schaffung einer geeigneten Organisationsstruktur mit einer Geschaftsstelle des
Verbands und einer Verbandsversammlung.
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Tab. 2.3 Praktische Aspekte der Organisation der interkommunalen Verbindungen im Landkreis Zgorzelec nach dem angenommenen Modell.

Themenbereich

Organisator von Linien mit interkommunaler Reichweite

Gemeinden im Rahmen
interkommunaler
Vereinbarungen

Gemeindeverband

Landkreis

Kreiskommunaler Verband

Notwendigkeit, eine neue
juristische Person zu griinden

nicht vorhanden

ja, es wird eine neue
Einheit mit
Rechtspersoénlichkeit
gegriindet

nicht vorhanden

ja, es wird eine neue Einheit
mit Rechtspersonlichkeit
gegriindet

Notwendigkeit von
Vereinbarungen tber
Linienverbindungen
innerhalb des Landkreises

vorhanden

fur Linien auf dem Gebiet
der Verbandsmitglieder
nicht vorhanden

nicht vorhanden

nicht vorhanden

Méglichkeit der
Kofinanzierung des Verkehrs
durch die interessierten
Gemeinden

vorhanden im Rahmen der
geschlossenen Vereinbarung

vorhanden durch die
Beitrage der
Verbandsmitglieder

vorhanden durch
Gewahrung von Finanzhilfen
in Form von gezielten
Zuschissen der Gemeinden
zur Finanzierung der
kreiseigenen Aufgaben

vorhanden durch die
Beitrage der
Verbandsmitglieder

Méglichkeit einer
Kofinanzierung vom Fonds
zur Entwicklung des

nur fir Linien innerhalb
landlicher Gemeinden und
einige wenige
Nahverkehrslinien in den

nur fir Linien innerhalb
landlicher Gemeinden
und einige wenige
Nahverkehrslinien in den

ja, Wahrscheinlichkeit einer
Kofinanzierung geringer als
bei einem kreiskommunalen

ja, Wahrscheinlichkeit
einer Kofinanzierung
héher als bei einem

Busverkehrs . . Verband Lendkreis
Stadt-Land-Gemeinden Stadt-Land-Gemeinden I
nur fl.]r Linien innerhalb nur fur Linien innerhalb

. .. . landlicher Gemeinden und | Jandlicher Gemeinden und

Subventionen fur gesetzliche | . . . - ) . .

ErmaRisungen einige wenige einige wenige ja ja

gung Nahverkehrslinien in den Nahverkehrslinien in den

Méglichkeit, kommunale . . . :
Ja Ja Ja Ja

ErmaRigungen zu bestimmen




koordinierte Organisation
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erschwert werden, wenn
interkommunale Linien
von mehreren Gemeinden

und Verwaltung des . ja ja ja
. . im Rahmen von
é6ffentlichen Verkehrs .
Vereinbarungen
organisiert werden
mit verschiedenen
gemeinsame interkommunalen . . :
Ja Ja Ja

Fahrgastinformation

Vereinbarungen nicht
vorhanden

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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2.2 Finanzierungsquellen flr die Beférderung

Der grundlegende Rechtsakt, der die Formen und Quellen der Finanzierung der Dienstleistungen
(im Rahmen der Gemeinnutzigkeit) im Bereich der reguldaren Personenbeférderung im
offentlichen Verkehr auf dem Gebiet der Republik Polen festlegt, ist das Gesetz vom 16.
Dezember 2010 Uber den 6ffentlichen Verkehr (Art. 1, Abs. 2)'>. Gemal3 Art. 12 dieses Gesetzes
sollte der Organisator des oOffentlichen Verkehrs im Verkehrsplan die vorgesehene Finanzierung
der Verkehrsdienste angeben.

Die Finanzierungsformen der offentlichen Verkehrsdienste kénnen folgendermal3en aussehen:

Einnahmen aus dem Verkauf von Fahrkarten und Einnahmen aus zusatzlichen Gebuhren
(die vom Betreiber oder Organisator erhoben werden),

Subventionen in Hohe des Defizits der Verkehrslinie (gilt nicht fiir den Stadtverkehr),
fur deren Betrieb ein Vertrag Uber die Erbringung von Dienstleistungen im Bereich des
offentlichen Verkehrs mit dem Betreiber abgeschlossen wurde, die bis 2028 aus den Mitteln des
Fonds zur Entwicklung des Busverkehrs gemafR dem Gesetz vom 16. Mai 2019 Uber den Fonds
zur Entwicklung des offentlichen Busverkehrs (GBI. 2019 Pos. 1123) gewahrt werden,

Kostenersatz fur:

Einnahmeverluste des Betreibers im Zusammenhang mit der Anwendung des
gesetzlichen Anspruchs auf ermaRigte Tarife im 6ffentlichen Verkehr (gilt nicht far
den Stadtverkehr),

Kosten, die dem Betreiber im Zusammenhang mit der Erbringung von offentlichen
Verkehrsdiensten entstehen,

Bereitstellung von Verkehrsmitteln durch den Organisator an den Betreiber fur die
Durchfuhrung von Beférderung im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs.

Zu den Finanzierungsquellen flr den 6ffentlichen Verkehr gehdren insbesondere:

Mittel aus den Haushalten der lokalen Gebietskérperschaften, die als Organisator
auftreten,

Mittel aus dem Zentralhaushalt, einschliel3lich Ausgleichszahlungen flr Einnahmeverluste
infolge der Anwendung des gesetzlichen Rechts auf FahrpreisermaRigung (gilt nicht fir den
Stadtverkehr),

Mittel aus dem Fonds zur Entwicklung des offentlichen Busverkehrs (gilt nicht fur den
Stadtverkehr),

sowie die Einnahmen aus dem Verkauf von Fahrkarten und die Einnahmen aus den von
den Fahrgasten erhobenen Zusatzgebihren gemall den Bestimmungen des Gesetzes vom 15.
November 1984 zum Verkehrsrecht.

Die Organisation von Verkehrsdiensten erfordert eine Zusammenarbeit zwischen dem
Organisator und dem Betreiber im Hinblick auf die Kofinanzierung der Tatigkeiten des Betreibers.
Der Betreiber hat Anspruch auf Kostenersatz fur:

15 GESETZ vOM 16. DEZEMBER 2010 UBER DEN OFFENTLICHEN VERKEHR (KONSOLIDIERTER TEXT GBL. 2021, P0Os. 1371, IN GEANDERTER
FASSUNG), ART. 1 ABS. 2
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Einnahmeverluste bei der Anwendung gesetzlicher Anspriiche auf ermaligte Fahrpreise
im offentlichen Verkehr oder

Einnahmeverluste, die sich aus der Anwendung von kommunalen Rechten auf ermaRigte
Fahrpreise im offentlichen Verkehr im Zustandigkeitsbereich des betreffenden Organisators
ergeben, sofern solche Rechte festgelegt wurden, oder

Kosten, die im Zusammenhang mit der Erbringung offentlicher Verkehrsdienste durch
den Betreiber entstehen’®.

Voraussetzung fur die Mdglichkeit, Mittel aus dem Staatshaushalt zu erhalten, die in Form von
Subventionen zu den entgangenen Einnahmen im Zusammenhang mit der Anwendung des
gesetzlichen Anspruchs auf ermaliigte Fahrpreise und Zuschiisse im Rahmen des Fonds zur
Entwicklung des Busverkehrs (FRPA) gewahrleistet werden, ist der Status der Verkehrslinie, der
anders ist, als oOffentlicher Stadtverkehr. Die oben genannten Mittel kdnnen nur auf den
Personenverkehr der Gemeinden (mit Ausnahme des Stadtverkehrs), der Kreise, der Kreise und
Gemeinden, der Woiwodschaften und woiwodschaftsibergreifende Personenbeférderung
gewahrleistet werden (ein Teil der Subventionen fur gesetzliche ErmaRigungen kann auch auf
den internationalen Eisenbahnverkehr Gbertragen werden).

Tab. 2.4 Finanzierung des éffentlichen Verkehrs aus dem Staatshaushalt je nach Art des Verkehrs .

Kostenersatz fur . .
S . Kofinanzierung vom
Spezifikation gesetzliche
w FRPA
ErmaRigungen
kommunale
Personenverkehrsdienste v v
o6ffentlicher Stadtverkehr X X
grol3stadtischer Personenverkehr X X
Personenbeforderungsdienste des
Landkreises v v
Personenbeférderungsdienste des
Landkreises und der Gemeinde v v
Personenbeférderungsdienste der
Woiwodschaft v v
woiwodschaftstubergreifende und
mternatlonale“ ' . v P
Personenbeférderungsdienste im
Eisenbahnverkehr

Quelle: Eigene Ausarbeitung.

Der Fonds zur Entwicklung des 6ffentlichen Busverkehrs wurde durch das Gesetz vom 16. Mai
2019 gegriindet (GBI. 2019, Pos. 1123 in geanderter Fassung). Die Kofinanzierung kann fur die
Verkehrslinien akquiriert werden, die mindestens drei Monate vor Inkrafttreten des Gesetzes
nicht in Betrieb waren, sowie fur Linien, flUr die ein Vertrag Uber die Erbringung von
Dienstleistungen im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs nach dem 18. Juli 2019 geschlossen wurde.

6 GESETZ VOM 16. DEZEMBER 2010 UBER DEN OFFENTLICHEN VERKEHR (D.H. GBL. 2021, POS. 1371, IN GEANDERTER FASSUNG), ART. 50
ABS. 1, BUCHSTABE A)
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Im Einklang mit den derzeitigen Ubergangsbestimmungen zur Bewéltigung der wirtschaftlichen
Auswirkungen der COVID-19-Epidemie ermdglicht der Fonds zur Entwicklung des offentlichen
Busverkehrs den Organisatoren des offentlichen Verkehrs, das Defizit einer Verkehrslinie im
offentlichen Personennahverkehr mit bis zu 3 PLN pro Fahrzeugkilometer im Jahr 2022 zu
subventionieren.

Es gibt folgende Bedingung fur die Subventionierung:

Finanzierung aus Eigenmitteln des Organisators von einem Teil des Preises fur die
Dienstleistungen in Hohe von mindestens 10%,

Abschluss eines Vertrages Uber die Erbringung von Dienstleistungen im Bereich des
offentlichen Verkehrs nach Einholung der Zustimmung vom Entscheidungsgremium des
zustandigen Organisators.

Die episodischen Bestimmungen des FRPA-Gesetzes (Abschnitt V), wonach die Aufforderungen
zur Einreichung von Subventionsantragen im Wettbewerbsverfahren durchgefihrt werden und
die Reihenfolge der Bearbeitung der Antrage von der Art des Tragers abhangig ist, sind nach wie
vor in Kraft. In Art. 25 Abs. 2 desselben Gesetzes heif3t es, dass zunachst die Gemeinden, dann
die Gemeindeverbande, die kreiskommunalen Verbande, die Landkreise, die Kreisverbande und
schlieBlich die Woiwodschaften die Subventionen aus dem FRPA erhalten.

e DIE REIHENFOLGE DER PRUFUNG VON ANTRAGEN

AUF FRPA-SUBVENTIONEN:
GEMEINDEN

GEMEINDEVERBANDE

KREISKOMMUNALE VERBANDE

LANDKREISE

KREISVERBANDE

WOIWODSCHAFTEN

CECCECR:

Ubersteigt der Wert der von einer Organisatorengruppe einer bestimmten Stufe eingereichten
Antrage die vorgesehene Allokation, so werden die eingereichten Antrage von den Organisatoren
der nachfolgenden Stufen nicht berulcksichtigt. Aus diesem Grund ist bei der hohen Summe von
FRPA-Mitteln fur Organisatoren der kommunalen Personenverkehrsdienste nicht sicher, ob
solche Organisatoren wie Landkreise, Kreisverbande und Woiwodschaften von den beantragten
Zuschussen profitieren werden. Im Vergleich zu den Landkreisen gilt fir die kreiskommunalen
Verbdnde eine hohere Stufe, da diese viel eher mit Mitteln vom FRPA rechnen kénnen.
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Bis Ende 2028 belduft sich das FRPA-Budget auf jahrlich 800 Mio. PLN, wovon die Allokation fur
die Organisatoren in der Woiwodschaft Niederschlesien ca. Uber 50 Mio. PLN betragen wird
(derzeit hat der Woiwode zur Finanzierung fur 2022 die Forderantrage in Hohe von 44,46 Mio.
PLN ausgewahlt).

Die Wirtschaftsprognose bertcksichtigt die Méglichkeit, vom FRPA einen Zuschuss fur die
geplanten Verkehrslinien in maximaler Hohe zu erhalten, je nach dem gewahlten
Organisationsmodell. Wenn die Linien in Form der Personenverkehrsdienste im Landkreis oder
im Landkreis und in der Gemeinde organisiert werden, koénnen fir alle geplanten
interkommunalen Verkehrslinien die Zuschiisse vom FRPA gewahrt werden. Wenn die Linien von
den Gemeinden organisiert werden, kdnnen die Zuschlisse vom FRPA nur zur Deckung des
finanziellen Defizits folgender Linien verwendet werden:

kommunale Verkehrsdienste in Bogatynia auf den Linien von Bogatynia zu anderen
Ortschaften,

offene Schilerbeférderung auf Strecken innerhalb der Gemeinden Piensk, Sulikow,
Wegliniec, Zgorzelec

die nicht als 6ffentlicher Stadtverkehr anerkannt wurden fir den die betreffenden Subventionen
gemald Art. 1 Abs. 2 des Gesetzes vom 16. Mai 2019 Uber den Fonds zur Entwicklung des
offentlichen Busverkehrs nicht gewahrt werden.

In der Ausschreibung Nr. 1 des Woiwoden von Niederschlesien fir die Einbeziehung des
Busverkehrs in die Férderung aus dem Fonds zur Entwicklung des Busverkehrs im Jahr 2022 hat
der Gesamtwert der beantragten Férdermittel bisher den héchsten Stand von 44 419 944,62 PLN
erreicht, was bedeutet, dass die Zuteilung der verfugbaren Mittel (51 698 328,98 PLN) 86%
betragen wird. Unter den 41 eingereichten Antragen kénnen wir unterscheiden:

1 Antrag, eingereicht vom einzigen kreiskommunalen Verband in der Woiwodschaft
Niederschlesien - Otawskie Przewozy Gminno-Powiatowe,

15 Antrage von 14 Kreis-Gebietskdrperschaften, d.h. der Landkreise Bolestawiec, Géra,
Jawor, Kamienna Gdra, Karkonoski, Ktodzko, Luban, Lubin, Lwéwek, Olesnica, Otawa, Polkowice,
Sroda, Ztotoryja, was bedeutet, dass Uberwiegend die Antrdge aus dem westlichen und
nordlichen Teil der Woiwodschaft Niederschlesien eingereicht wurden (aus dem Gebiet der
ehemaligen Woiwodschaft Jeleniogdrskie alle Landkreise bis auf den Landkreis Zgorzelec)

25 Antrage von 15 landlichen und 10 Stadt-Land-Gemeinden.

Der Gesamtwert der 16 von den Kreisverwaltungen und dem kreiskommunalen Verband
eingereichten Antrage belief sich auf 30 606 831,08 PLN.

Abb. 2.1: Anzahl der Fahrzeugkilometer bei den Personenbefdérderungsdiensten der Landkreise, die im Jahr
2022 vom FRPA subventioniert werden.
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3 Teil 3 - Konzept des o6ffentlichen Verkehrsnetzes auf
dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region
Zgorzelec

3.1 Projektvoraussetzungen

Das unterentwickelte System der Organisation des bestehenden offentlichen Verkehrs im
Landkreis Zgorzelec und die stark differenzierte Sattigung des Verkehrsangebots ermdglichen
eine systemische Ldsung fur eine einheitliche Gestaltung des interkommunalen Busverkehrs in
allen Gemeinden des Landkreises zu entwickeln. Es wird davon ausgegangen, dass fur die
Organisation des Schienenpersonenverkehrs weiterhin die Woiwodschaft Niederschlesien
zustandig sein wird.

Gegenwartig gibt es auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec 3 Hauptsysteme des 6ffentlichen
Nahverkehrs:

kommerzielle Personenbeférderungsdienste im Busverkehr, die hauptsachlich auf den
Strecken zwischen den einzelnen Gemeinden und Zgorzelec durchgefuhrt werden,

die von der Woiwodschaft Niederschlesien organisierten Personenbeférderungsdienste
auf der Schiene,

offene Schulerbeférderung, kofinanziert durch ausgewahlte Gemeinden,

die durch 3 weitere 6ffentliche Verkehrssysteme erganzt werden:

Stadt- und Gemeindeverkehr, organisiert von der Gemeinde Bogatynia, der Gemeinde
Piensk, der Stadtgemeinde Zgorzelec, der Gemeinde Zgorzelec,

internationale Personenbeférderung auf wenigen Linien im StralBenverkehr zu den
Ortschaften in der Tschechischen Republik und der Bundesrepublik Deutschland,

Eisenbahntransporte im internationalen Verkehr und im Transit durch das Gebiet der
Republik Polen.

Eine Analyse der aktuellen und historischen Fahrpldne des Schienenverkehrs zeigt, dass
der Schienenverkehr auf dem Gebiet der Region Zgorzelec auf den derzeit betriebenen
Strecken eine Renaissance erlebt. Im Vergleich zum Netzfahrplan der Zige in 1998:

auf der Strecke zwischen Zgorzelec und Wegliniec verdoppelte sich die Zahl der
regionalen Zugpaare von 8 auf 16 taglich,

von Wegliniec in Richtung Bolestawiec hat sich die Zahl der Verbindungspaare fast
verdoppelt - von 9 auf 17 taglich,

auf der Strecke zwischen Wegliniec und Luban blieb die Zahl der Regionalverbindungen
gleich, d.h. 9 Paare taglich,

auf der Strecke von Wegliniec nach Zagan wurde die Zahl der Verbindungen von 4 auf 6
Paare taglich erhoht (8 an Wochenenden),
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auf der Strecke von Luban nach Zgorzelec wurde die Zahl der Verbindungen von 5 auf 7
Paare pro Tag erhoht, und alle Verbindungen auf dieser Strecke wurden von Zgorzelec nach
Gorlitz verlangert,

die einzige Strecke im Eisenbahnverkehr, auf der der Zugverkehr eingestellt wurde, ist
Bogatynia - Sulikéw - Mikutowa, wo 1998 nur 2 Zugpaare taglich verkehrten.

Eine ganz andere Lage gibt es im Busverkehr, dessen Bedeutung flr das soziale und
wirtschaftliche Leben in der Region Zgorzelec aufgrund der begrenzten Verflgbarkeit des
Schienenverkehrs nicht unterschatzt werden sollte. Die Bestandsaufnahme der aktuellen
Verbindungen im StralRenverkehr zeigt, dass sich der Rickgang der Zahl der durchgefluhrten
Verbindungen aufgrund der COVID-19-Epidemie rasch beschleunigt hat. Nach den vom
Landratsamt in Zgorzelec erhaltenen Genehmigungen gab es im Zeitraum 2016-2020 393
Verbindungen an Schulwerktagen, 376 an schulfreien Werktagen, 152 an Samstagen und 39 an
Sonntagen, wahrend nach den Daten, die auf einer Ortsbegehung und den Webseiten der
Verkehrsunternehmen von Ende Dezember 2021 und Anfang Januar 2022 beruhen, die Zahl der
Verbindungen auf 146 an Schulwerktagen, 131 an schulfreien Werktagen, 64 an Samstagen und
12 an Sonntagen beschréankt war. Hervorzuheben ist, dass die Einschrankungen auf
verschiedenen Strecken eingefuhrt wurden - besonders sichtbar ist dies auf den Hauptstrecken
Zgorzelec - Bogatynia, wo die Anzahl der Verbindungen deutlich reduziert wurde (friher fuhren
die Busse die meiste Zeit des Tages im 30-Minuten-Takt, jetzt fahren sie hauptsachlich im 60-
Minuten-Takt), Zgorzelec - Sulikéw und Zgorzelec - Zawidéw, wo neben der Einschrankung der
Anzahl der Verbindungen auch die Verbindungen an Sonntagen gestrichen wurden. In vielen
Ortschaften verkehren die Busse nur an Schultagen mehrmals téaglich, und 4 Ortschaften
sind mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht erreichbar.

Es wird nicht erwartet, dass die privaten Betreiber in den milderen Phasen der Epidemie
und nach der Epidemie alle vor fast zwei Jahren, d.h. im Marz 2020 eingestellten
Verbindungen wieder in Betrieb nehmen.

An Feiertagen funktioniert der Busverkehr derzeit nur auf 3 Strecken:

von Zgorzelec nach Bogatynia, wo samstags und sonntags 6 Verbindungspaare bedient
werden,

von Zgorzelec nach Zawidéw, auf der die Verkehrsunternehmen samstags 10
Verbindungspaare anbieten, wahrend die Strecke sonntags nicht bedient wird

von Zgorzelec nach Sulikéw, auf der das Verkehrsangebot an Samstagen aktuell 6
Verbindungspaare garantiert, wahrend diese Linie an Sonntagen nicht bedient wird.

Zum Vergleich: An Samstagen und Sonntagen verkehren die Ziige auf allen Strecken, d.h:
Gorlitz - Zgorzelec mit Verbindungen Dresden - Gérlitz - Zgorzelec, Gorlitz - Zgorzelec -
Wegliniec - Zielona Géra, Gorlitz - Zgorzelec - Luban - Jelenia Géra, Zgorzelec - Piensk -
Wegliniec - Bolestawiec - Legnica - Wroctaw.

Samstags und sonntags verkehrt auf dem Gebiet der Gemeinden Pierisk und Wegliniec nur der
Schienenverkehr, der 7 Ortschaften bedient.

Ein weiterer Nachteil des Busverkehrs in der Region Zgorzelec ist die mangelnde Anpassung an
die Bedurfnisse von Menschen mit eingeschrankter Mobilitat. Niederflur- und Teilniederflurbusse
verkehren nur im Stadtverkehr Zgorzelec, im Stadt- und Gemeindeverkehr Bogatynia und auf der
internationalen Linie P von tagdéw nach Gorlitz. Fir Menschen mit Behinderungen, mit groRerem
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Gepack oder mit Kinderwagen ist es sehr schwierig die Busverbindungen zu nutzen, was ihre
Mobilitat beeintrachtigt. Die verringerte Mobilitat der Bevdlkerung infolge der Auswirkungen der
COVID-19-Epidemie, die sich in einer geringeren Rentabilitat der kommerziellen Verkehrsdienste
niederschlagt, die ohne einen Zuschuss zu den Betriebskosten durchgeftuhrt werden, wird sich in
besseren finanziellen Ergebnissen fur die Betreiber nicht niederschlagen. Es ist also davon
auszugehen, dass ohne das Eingreifen der lokalen Gebietskorperschaften in der Region
Zgorzelec die interkommunalen Buslinien weiterhin mit Hochflurfahrzeugen bedient
werden, die nicht fir alle Einwohner zugénglich sind.

In Ermangelung umfassender MalBnahmen auf der Ebene des gesamten Landkreises, die
auf die Organisation interkommunaler gemeinniitziger Dienstleistungen im 6ffentlichen
Verkehr abzielen, scheint es fast sicher, dass die Zahl der Verbindungen im kommerziellen
Verkehr weiterhin zuriickgehen wird, was das Phanomen der verkehrlichen Ausgrenzung
verscharft und die Attraktivitat der Region Zgorzelec verringert.

Dieses Konzept definiert die optimale Form des 6ffentlichen Verkehrsnetzes auf dem Gebiet des
Landkreises Zgorzelec, das allen interessierten Einwohnern ein faires Verkehrsangebot
garantiert. Je nach dem angenommenen Modell der Verkehrsorganisation, mit einem
umfassenden Ansatz fur die Schaffung von interkommunalen Linien, wird es mdglich sein, die
finanzielle Beteiligung der lokalen Gebietskorperschaften zu reduzieren, dank der Mdoglichkeit,
eine Finanzierung aus dem Staatshaushalt zu erhalten. Der Schltssel zur optimalen Héhe der
Verkehrssubventionen flr die lokalen Gebietskorperschaften liegt in der Beteiligung des
Landkreises Zgorzelec und in der Umwandlung aller Schilertransporte in gemeinnutzige
offentliche Verkehrsdienste. Die vorgestellten Losungen umfassen auch den gezielten Ausbau
der internationalen Verbindungen, die ein Teil der immer starkeren grenziberschreitenden
Verbindungen in der Euroregion Neif3e sind.

Das Reisen mit der Bahn erfolgt im Rahmen des von der Woiwodschaft Niederschlesien
organisierten Verkehrssegments, das hauptsachlich auf regionalen Strecken verkehrt. Auf dem
Gebiet von 2 Gemeinden gibt es stadtische Verkehrssysteme.

Daraus lasst sich schliel3en, dass es auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec drei funktionale
Verkehrssegmente gibt - den stadtischen, den vorstadtisch - lokalen und den regionalen Verkehr.

Die Rolle vom Landkreis Zgorzelec im Rahmen der Mitgestaltung des 6ffentlichen Verkehrs
kann die Organisation der lokalen Kommunikation sein. Es sollte dabei klargestellt
werden, dass geplante Linien mit einem interkommunalem Charakter durch folgende
Akteure organisiert werden kénnen:

Gemeinden, unter der Bedingung, dass entsprechende interkommunale
Vereinbarungen geschlossen werden, um einen Teil der Aufgaben im Bereich der
Organisation des 6ffentlichen Verkehrs zu tibertragen,

einen Gemeindeverband, wenn er von den Gemeinden gegriindet wird,

den Landkreis Zgorzelec,

einen kreiskommunalen Verband, wenn er vom Landkreis Zgorzelec und den
interessierten Gemeinden gegriindet wird.

Ausgewahlte Gemeinden des Landkreises Zgorzelec verfluigen Uber Erfahrungen im Bereich der
Organisation des offentlichen Verkehrs auf interkommunaler Ebene - dies sind die Gemeinde
Bogatynia, die Gemeinde Piensk, die Stadtgemeinde Zgorzelec und die Gemeinde Zgorzelec.
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REGIONALER VERKEHR

EISENBAHNVERKEHR -
VERKEHRSDIENSTE MIT EINEM
WOIWODSCHAFTSCHARAKTER | INTERKOMMUNALE BUSLINIEN,

STADTVERKEHR

UND VERKEHRSDIENSTE IM DIE VOM LANDKREIS ZGORZELEC

GRENZRAUM ODER VON GEMEINDEN AUF LINIEN IM OFFENTLICHEN
DER GRUNDLAGE STADTVERKEHR IN BOGATYNIA
INTERKOMMUNALER UND ZGORZELEC

VEREINBARUNGEN ODER VON
EINEM GEMEINDE- /
KREISKOMMUNALEN VERBAND
ORGANISIERT WERDEN KONNEN

OFFENE
SCHULERBEFORDERUNG

BUSLINIEN IM
INTERNATIONALEN
PERSONENVERKEHR

Die Schaffung neuer interkommunaler Verbindungen im meridianiiberspannten Teil des
Landkreises Zgorzelec, unter Beriicksichtigung der formalen und rechtlichen Bedingungen
und des bestehenden éffentlichen Verkehrssystems, sollte schrittweise erfolgen. In erster
Linie sollten neue interkommunale Verkehrslinien zu den Ortschaften eingerichtet
werden, die mit dem Phanomen der sog. Verkehrlichen Ausgrenzung zu kdmpfen haben,
und alle funktionierenden Schiilertransporte sollten in o6ffentliche Verkehrslinien
umgewandelt werden. Das entwickelte Entwurf des Verkehrsnetzes, das diese Kriterien
erfullt, wurde als Ausgangsvariante W1 definiert.

Der nachste Schritt in der Organisation des 6ffentlichen Personenverkehrs solite darin
bestehen, die Frequenz der interkommunalen Linien zu erhéhen und weitere Linien
einzurichten, die alle Ortschaften des Landkreises bedienen und fir die Beférderung von
Behinderten geeignet sind. Diese MaRBnahmen sollten durch die Schaffung neuer
Busverbindungen mit einem grenziiberschreitenden Charakter erweitert werden. Der
Entwurf des Zielverkehrsnetzes wurde in der umfassenden Variante W2 enthalten.

Es ist zu betonen, dass dem Verzicht auf die Ausgangsvariante und der sofortigen
Umsetzung der umfassenden Variante nichts im Wege steht, wenn alle erforderlichen
Unterlagen und Finanzmittel vorhanden sind, obwohl dieser Ansatz aufgrund der ldngeren
Umsetzungszeit nicht empfohlen wird.
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AUSGANSVARI UMFASSENDE

ANTE W1 VARIANTE W2

eEisenbahntrans eEisenbahntrans eEisenbahntrans
porte porte porte
eStadtverkehr in eStadtverkehr in eStadtverkehr in
Zgorzelec Zgorzelec Zgorzelec
oStadt- oStadt- oStadt-
Gemeinde- Gemeinde- Gemeinde-
Verkehr in Verkehr in Verkehr in
Bogatynia Bogatynia Bogatynia
eregressive «Offentlicher «Offentlicher
kommerzielle Zugang zu den Zugang zu den
Verkehre, die Schiilerbeforder Schiilerbeforder
interkommunal ungsdiensten ungsdiensten
e Linien bilden *Er6ffnung von *Er6ffnung von
interkommunal interkommunal
en Linien im en Linien im
offentlichen offentlichen
Verkehr Verkehr
eNeue
internationale
Linien
\ J N\ J \ J

Die Interventions- und die langfristigen MaBnahmen bezuglich der Organisation des 6ffentlichen
Verkehrs auf den interkommunalen Strecken sollten auf die Schaffung von Verkehrslinien mit
den fur den kreisweiten Personenverkehr typischen Eigenschaften hinauslaufen (d.h.
interkommunal auf dem Gebiet von mindestens 2 Gemeinden) mit den folgenden, fir den
Landkreis Zgorzelec spezifischen Einschrankungen:

Die Schulerbeférderung - Hin- und Ruckfahrt (auch auBerhalb des Gemeindegebiets)
sollte von den einzelnen Gemeinden organisiert werden, mit gleichzeitiger Offnung fir alle
Fahrgaste und einer Platzgarantie fur Schuler mit einer von der zustandigen Gemeinde
erworbenen Monatskarte - gilt fur die Gemeinden Bogatynia, Piensk, Sulikdw, Wegliniec,
Zgorzelec,

Verkehrslinien mit einem interkommunalen Charakter sollten in erster Linie die grof3te
Anzahl von Ortschaften von Zgorzelec aus erreichen und die Direktheit der Verbindungen auf der
Ebene des gesamten Landkreises maximieren

Die kuUrzesten interkommunalen Linien kdnnen auf den Strecken eingerichtet werden, die
das grolite stadtische Zentrum, d.h. Zgorzelec, mit der umliegenden Vorstadtzone verbinden.

Die Determinanten fir die Schaffung interkommunaler Busverbindungen auf dem Gebiet des
Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec (ZGZZ) ergeben sich sowohl aus geldndebedingten
Grunden als auch aus der administrativen Gliederung und der Lage der Hauptverkehrserzeuger
und der bebauten Gebiete:
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2 der ZGZZ-Gemeinden sind Stadtgemeinden (Zgorzelec und Zawidéw), was bedeutet,
dass im Falle der Organisation von PTZ auf ihrem Gebiet der geplante Verkehr den Status eines
Stadtverkehrs erhalten wird, so dass es nicht mdglich sein wird, bedeutende
Finanzierungsquellen aus dem Staatshaushalt zu nutzen (Subventionen fur gesetzliche
Ermaligungen oder der Fonds zur Entwicklung des 6ffentlichen Busverkehrs);

Die besondere Form der Verwaltungsgrenzen im Landkreis Zgorzelec, insbesondere in
der Gemeinde Zgorzelec. Abgesehen von den zahlreichen Abschnitten rund um den Sitz,
erstreckt sich das Gebiet im Osten (bis zur Landkreisgrenze) und im Suden (bis zur Gemeinde
Bogatynia), wobei die westliche Grenze auch die Staatsgrenze ist. Diese Lage fuhrt dazu, dass der
interkommunale Verkehr nach Zgorzelec in fast allen Fallen vielseitige interkommunale
Vereinbarungen zwischen der Zielgemeinde, der Stadt Zgorzelec und der Gemeinde Zgorzelec
erfordert. Als Beispiel kann hier die kirzeste Verbindung zwischen Zgorzelec und Zawidow
genannt werden, die entlang der WoiwodschaftsstralBen verlauft und an der die Haltestellen in 5
Ortschaften und 4 Gemeinden - Stadt Zgorzelec, Gemeinde Zgorzelec, Gemeinde Sulikéw, Stadt
Zawidow - bedient werden.

Linien mit einem interkommunalem Charakter sollen schlieRlich direkte Busverbindungen von
Zgorzelec zu allen Gemeindesitzen im Landkreis Zgorzelec sicherstellen. Offentliche
Verkehrsverbindungen koénnten auch zu Stadtgemeinden in benachbarten Landkreisen
eingerichtet werden, sofern sie nicht durch Zugverbindungen ersetzt werden.

Alle interkommunalen Buslinien sollten mit Teilniederflurbussen oder kompletten
Niederflurbussen bedient werden, die fur die Beforderung von Personen mit eingeschrankter
Mobilitat geeignet sind. Hochflurfahrzeuge sollten nur auf Strecken zugelassen werden, die durch
die Umwandlung des Schulerverkehrs in einen o&ffentlichen Nahverkehr im Rahmen des
offentlichen Personennahverkehrs entstehen.
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BEDIENUNG ALLER GEMEINDEN IM LANDKREIS DURCH
BUSVERBINDUNGEN

‘ MAXIMIERUNG DER DIREKTVERBINDUNGEN

\

REGELMASSIGE BUSVERBINDUNGEN - INTERKOMMUNALE LINIEN
ZUMINDEST AN ALLEN WERKTAGEN
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GEMEINDEN DES LANDKREISES

[

‘ NIEDERFLURBUSSE AUF ALLEN LOKALEN LINIEN

KLAR NUMMERIERTE BUSLINIEN

e
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Es wird davon ausgegangen, dass der Eisenbahnverkehr im Landkreisgebiet weiterhin von der
Woiwodschaft Niederschlesien organisiert wird.

Die Organisation des Verkehrs auf den geplanten interkommunalen Linien kann mit 3
verschiedenen Modellen realisiert werden:

in Form der Organisation des vom Landkreis Zgorzelec organisierten kreisweiten
Personenverkehrs; die interessierten Gemeinden kénnen den Verkehr subventionieren, indem
sie dem Landkreis Zgorzelec eine finanzielle Unterstlitzung in Form eines Zielzuschusses zur
Finanzierung der eigenen Aufgabe des Landkreises gewahren; im Falle von Strecken, die in
benachbarte Landkreise geplant sind, vom Landkreis Zgorzelec unter der Bedingung organisiert
werden, dass eine entsprechende Kreisvereinbarung Uber die Beauftragung des Landkreises
Zgorzelec mit der Organisation des kreisweiten Personenverkehrs abgeschlossen wird,

In Form von kommunalen Personenverkehrsdiensten; Es ist zu beachten, dass die
geplanten Verkehrslinien nach Zgorzelec den rechtlichen Status eines kommunalen Verkehrs
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haben werden, weshalb die eigentlichen Organisatoren dieser Linien keine Mittel aus den
nationalen Quellen erhalten kdénnen, die als Ausgleich fur die entgangenen Einnahmen im
Zusammenhang mit der Anwendung der gesetzlichen Rechte auf Fahrpreisermal3igungen und
aus dem Fonds zur Entwicklung des 6ffentlichen Busverkehrs gewahrt werden; Der Landkreis
Zgorzelec hat die theoretische Moglichkeit, den von den Gemeinden organisierten Verkehr zu
finanzieren; der kommunale Verkehr kann von einzelnen Gemeinden auf der Grundlage von
unterzeichneten interkommunalen Vereinbarungen (ber die Ubertragung aller oder eines Teils
der Aufgaben im Bereich der Organisation des offentlichen Verkehrs oder von einem
Gemeindeverband organisiert werden; im Falle von Linien, die in benachbarte Landkreise geplant
sind, kénnen diese ebenfalls auf der Grundlage von unterzeichneten interkommunalen
Vereinbarungen mit den Gemeinden organisiert werden, auf deren Gebiet diese Linien verkehren
werden,

in Form eines kreiskommunalen Verkehrs, der vom kreiskommunalen Verband
organisiert wird, der vom Landkreis Zgorzelec und den interessierten Gemeinden gegrindet
werden kann und der aus den Beitragen seiner Mitglieder finanziert wird; bei geplanten
Verkehrslinien auf Strecken in benachbarte Landkreise ist deren Organisation moglich, wenn eine
Vereinbarung geschlossen wird, in der eine Gemeinde oder ein Landkreis die Organisation des
Verkehrs dem Verband Ubertragt.

Ein wichtiges Element, das den interessierten Fahrgasten eine intuitive Identifizierung der
offentlichen Verkehrsdienste ermoglicht, ist eine angemessene Kennzeichnung der
Verkehrslinien im Rahmen eines geeigneten Benennungssystems. Derzeit gibt es im Landkreis
Zgorzelec kein einheitliches System flr die Benennung von Linien auf Haltestellenschildern und
Richtungsschildern der Busse (es gibt ein Schild mit der Zielortschaft). Da jedoch einige
Verkehrsunternehmen EURO-NYSA-TICKETS innerhalb des ZVON anerkennen und vertreiben, ist
jede Linie im ZVON-Online-Fahrplan mit der entsprechenden Nummerierung versehen. Das
vorherrschende System zur Benennung der Linien im Busverkehr ist das dreistellige Modell, das
sich nicht mit den Linienbezeichnungen des 6ffentlichen Stadtverkehrs deckt, die meist aus 1
oder 2 Ziffern bestehen.

Es wird davon ausgegangen, dass im interkommunalen Verkehr die Linienbezeichnung aus 3
Ziffern bestehen wird:

die erste Ziffer der Liniennummer wird den 6ffentlichen Charakter der Linie von lokaler,
kreisweiter Bedeutung bedeuten - Ziffer 1,

die zweite Ziffer der Liniennummer gibt die Rangordnung innerhalb der jeweiligen
Gruppe an (je héher die Ziffer, desto niedriger der Rang)

die letzte Ziffer gibt die jeweilige Richtungsgruppe an:

1x0 - Gemeinde Bogatynia,

1x1 - Gemeinde Zawidow,

1x2 - Gemeinde Sulikow,

1x3 - Gemeinde Zgorzelec,

1x4 - Gemeinde Wegliniec und der westliche Teil der Gemeinde Pienisk,
1x6 - Gemeinde Piensk.

Um ein koharentes Informationssystem einzufiihren, ist auBerdem geplant, die Linien in der
Gemeinde Bogatynia von der derzeitigen gemischten Nummerierung (Stadtlinien mit
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Buchstaben, Nahverkehrslinien ohne Nummern) auf ein zweistelliges x0 umzustellen (A, B, C und
die kommunale Linie nach Wolandéw und Jasna Géra werden zum Zwecke einer kohdrenten
Fahrgastinformation in 10, 20, 30, 40 und 50 umnummeriert). Eine wichtige Anderung wird auch
die offizielle Offnung der Schiilerbeférderung in allen Gemeinden fiir alle Fahrgéste sein, wobei
die Schiler mit Monatskarten den Vorrang haben werden. Um diese Tatsache noch zu
unterstreichen, werden alle Linien dieses Typs eine ahnliche Bezeichnung wie die Kreislinien
haben, aber anstelle der Anfangsziffer 1 wird der Buchstabe ,S" verwendet, der sowohl mit dem
Wort "Schule" als auch mit dem Symbol fur die Betriebstage verbunden ist, das auf den
Fahrplanen gemal} der Verordnung verwendet wird.

Die Verwendung einer interkommunalen Liniennummerierung im Bereich 100-119 Gberschneidet
sich nicht mit der Benennung von Verkehrslinien, die von anderen Organisatoren und
Koordinatoren des &ffentlichen Verkehrs organisiert oder koordiniert werden, weil:

KD-Eisenbahnverbindungen nach einem System aus dem Buchstaben ,D” und 1 oder 2
Ziffern bezeichnet werden, z.B. D1, D10, D19,

die Linien im kreisweiten Personenverkehr IKA, die vom Landkreis Lubarski organisiert
werden, zweistellige Bezeichnungen im Bereich 10-24 haben,

lokale Linien im ZVON innerhalb der Landkreise Bautzen und Goérlitz im Bereich 100 - 199
die Bezeichnungen in einer engeren Gruppe haben, d.h. 130 - 146 und 105,

die von KORID LK in der Region Liberec im IDOL-System organisierten Regionalbuslinien
differenzierte dreistellige Bezeichnungen haben, wobei nur 5 Linien im Bereich 100-199
betrieben werden, d.h. 140, 141, 145, 150 und 152.

Wenn man davon ausgeht, dass die Linienfuhrung die Beférderungsnachfrage einer moglichst
grol3en Zahl von Zielgruppen befriedigen kann, sollten die meisten Linien nach Zgorzelec fuhren.
Bei der Planung wurde unter Berticksichtigung der Notwendigkeit eines effizienten Umsteigens
von den interkommunalen Linien zum Stadtverkehr und zum Eisenbahnverkehr davon
ausgegangen, dass der lokale Busverkehr das Zentrum von Zgorzelec und den Bahnhof Zgorzelec
Miasto bedienen sollte. Die Wahl des Bahnhofs Zgorzelec Miasto anstelle des Bahnhofs
Zgorzelec, der zusatzlich Verbindungen auf den Strecken Zgorzelec - Luban - Jelenia Géra und
Zgorzelec - Gorlitz anbietet, ist auf technische und standortbedingte Faktoren zurtckzufuhren, da
am Bahnhof Zgorzelec keine Infrastruktur fur den Busverkehr vorhanden ist. Die Zufahrt zum
Bahnhof erfordert die Nutzung einer minderwertigen Stral3e, die Verlangerung der Fahrstrecke
und niveaugleiche Bahnibergange in der Nahe von Zughaltestellen, was zu einer langeren
SchlieBungszeit des Bahnubergangs fuhrt. Daher wurde vorgeschlagen, dass nur einige wenige
Busse den Bahnhof Zgorzelec erreichen sollten, um die Schiler zu den Schulen in der Umgebung
zu befordern (Komplex der Schulen der Sekundarstufe und Komplex der Berufs- und
Mittelschulen).

Das Netzkonzept sieht keine Aufnahme von Verkehrsdiensten fiir alle Beschaftigten des
Braunkohletagebaus und des Kraftwerks Turéw vor, fir deren Bedirfnisse derzeit eine
Reihe von Sonderlinienverkehren zu zahlreichen Ortschaften im Landkreis Zgorzelec
durchgefiihrt wird
(u.a. im Rahmen von 28 Genehmigungen des Landrates von Zgorzelec).

Alle interkommunalen Buslinien sollten mit Teilniederflurbussen oder Niederflurbussen bedient
werden, die fur die Beforderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat geeignet sind.
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Hochflurfahrzeuge sollten nur auf Strecken zugelassen werden, die durch die Umwandlung der
Schilerbeférderung in 6ffentlichen Nahverkehr entstanden sind.

3.2 Hinweise auf die Entwicklung internationaler Verbindungen

Das Konzept sieht die Entwicklung eines internationalen Personenverkehrsnetzes vor, das
in der umfassenden Variante W2 enthalten ist.

Die Lage des Landkreises Zgorzelec, der an die Tschechische Republik und die Bundesrepublik
Deutschland grenzt, wirkt sich gunstig auf die Moglichkeit aus, internationale o6ffentliche
Verkehrsdienste fur die Einwohner des Grenzraumes zu entwickeln. Die Schaffung von
Verbindungen zwischen Nachbarlandern kann im Rahmen des EU-Rechtsinstruments
Europaische Verblnde fur territoriale Zusammenarbeit geférdert werden. EVTZ kdnnen u.a. von
lokalen Behoérden benachbarter EU-Lander gegrindet werden und im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs tatig sein.

Die Frage der internationalen Verbindungen auf lokaler Ebene zwischen Polen und Deutschland
wurde im ZVON-Verkehrsplan dargestellt. Es wurde dort festgesetzt, dass der Eisenbahnverkehr
auf der Linie RE1 Dresden - Gorlitz eine Fortsetzung in Richtung Wroctaw haben wird.

Vor dem Hintergrund der historischen Ergebnisse der Fullungserhebung der P-Linie kann das
derzeitige Verkehrsangebot als gut an die registrierte Nachfrage angepasst angesehen werden,
so dass im weiteren Teil des Konzeptes keine Anderungen angenommen werden. Es ist jedoch
festzustellen, dass die nicht motorisierten Einwohner von Zgorzelec und Goérlitz aufgrund
der relativ geringen Frequenz von 60 Minuten den FuBweg als zeitlich attraktivere
Méglichkeit empfinden. Aufgrund der langen Wartezeiten auf die nachste Abfahrt der Linie P ist
es in vielen Fallen schneller, ohne 6ffentliche Verkehrsmittel dorthin zu gelangen, insbesondere
dank der glnstig gelegenen Altstadtbricke, die an die verkehrsreiche Gorlitzer Altstadt angrenzt.
Der zeitlich begrenzte Betrieb der P-Linie an Werktagen zwischen 6 und 18 Uhr und an
Wochenenden zwischen 9 und 16 Uhr, wahrend die meisten wichtigen Verkehrserzeuger auf
dieser Strecke bis 21 und 22 Uhr arbeiten, ist ebenfalls von Bedeutung und verringert die Rolle
der Linie P im taglichen Leben der beiden Stadte. Eine Erhéhung der Frequenz der Linie P oder
einer anderen internationalen Linie, die die Linie P ersetzen wirde, auf einen 20- oder 30-
Minuten-Takt je nach Tageszeit und -art kann zu einer Anderung des Verkehrsverhaltens fiihren,
so dass bei der Uberquerung der Lausitzer Neisse haufiger der Bus gewahlt wird. Die Einrichtung
eines 20-Minuten-Taktes auf der Strecke zwischen Gorlitz und Zgorzelec wahrend des Werktages
und eines Teils des Samstags kann auch das Umsteigen auf die GVB-Linien (1, 2, B und A) am
Demianiplatz erleichtern, von dem aus eine Weiterfahrt in viele Regionen von Gorlitz moéglich ist.
Die Autoren dieses Konzeptes halten es nicht fir sinnvoll, die internationale Strecke in
Zgorzelec in die Ndhe des Bahnhofs Zgorzelec zu verlegen. Infolge der 2019 abgeschlossenen
Elektrifizierung der Bahnstrecke Wegliniec - Zgorzelec hat sich die Zahl der Zugverbindungen auf
dieser Strecke deutlich erhéht, wodurch die Zahl der Reisenden, die den Bahnhof Zgorzelec
Miasto nutzen, gestiegen ist. Alle Zugverbindungen dieser Linie halten an den beiden Bahnhofen
Zgorzelec und Zgorzelec Miasto. Der Eisenbahnverkehr auf der Strecke in Richtung D19 nach
Luban und Jelenia Géra wird in einer erweiterten Relation von Gorlitz aus durchgefihrt. Dadurch
konnen Reisende, die ihre Reise auf deutscher Seite beginnen, bereits am Bahnhof Gorlitz die
Zugverbindung nutzen, ohne mit dem Bus nach Zgorzelec fahren zu mussen. Erwahnenswert ist
auch, dass die Fahrt mit den D19-Zigen von Gorlitz nach Zgorzelec fur alle Fahrgaste kostenlos
ist. DarlUber hinaus gibt es in der Nahe des Bahnhofs Zgorzelec keine geeignete
StralBeninfrastruktur ~ mit  einer = Wendeschleife, welche die Ausgleichshalte und
Richtungsanderungen ermoglicht, was die Mdglichkeit ausschlie3t, eine internationale Linie in
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unmittelbarer Nahe dieses Bahnhofs zu planen.
Erwahnenswert ist, dass zur Verbesserung des internationalen Verkehrs eine Arbeitsgruppe von
den Stadten Gorlitz und Zgorzelec gegrindet wurde.

Die Verbindungen innerhalb der internationalen Linie 831A Bogatynia - Sieniawka - Zittau
kénnen eventuell in die Streckenfiihrung der Linien zwischen Zgorzelec und Bogatynia
einbezogen werden, die gegebenenfalls bis Zittau verlangert werden kdnnen. Dank dieser Losung
erhalten die Einwohner von Sieniawka, Porajow und Opolno-Zdréj, die derzeit nur nach
Bogatynia fahren kdnnen, eine direkte Busverbindung mit dem Sitz der Kreisstadt, d.h. Zgorzelec.

Die in der Variante W2 vorgesehene Verlangerung ausgewahlter Linien der Strecke Zgorzelec
- Zawidéw von Zawidéw uber Frydlant, Bogatynia nach Zittau kann das internationale
Verkehrsnetz erganzen. Die Verlangerung der ausgewahlten Linien ist fir verschiedene
Zielgruppen der Fahrgaste bestimmt, die Uber die Strecke u.a. Zawiddw - Zgorzelec, Zawidow -
Bogatynia, Bogatynia - Zgorzelec, Bogatynia - Frydlant, Zgorzelec - Frydlant, Zittau - Bogatynia,
Zittau - Frydlant reisen kdnnen. Die meisten Fahrten werden wahrscheinlich zwischen polnischen
Ortschaften stattfinden (insbesondere Fahrgaste, die von Bogatynia nach Zgorzelec reisen, fur
die die verlangerten Verbindungen von Zawidow Uber Frydlant zu einer Erh6hung der Anzahl der
verfigbaren Verbindungen fihren, die 6 Kilometer langer sein werden, d.h. um ca. 18% im
Vergleich zur Basisverbindung), aber dank der geschickt gestalteten Streckenfihrung der
ausgewahlten Linien wird die Verbindung auch fur Reisende aus der Tschechischen Republik und
der Bundesrepublik Deutschland verflugbar sein.

Die im Konzept ,Plannings for crossborder regions Gorlitz/Zgorcelecz'” aufgezeigte mogliche
Umleitung der Buslinien zwischen Zgorzelec und Bogatynia mit der Moglichkeit zum Einsteigen in
Radomierzyce und Hagenwerder in die Richtung Berzdorfer See ist ein Beispiel fiur eine
praktische Losung fur die im ZVON-Verkehrsplan'™ zugelassene Verkehrsbedienung der
GrenzstraBenbricke Uber die Lausitzer Neisse zwischen den beiden Ortschaften. Die
Einbeziehung der Verbindung zum Berzdorfer See in diese Linie wird zu einer spurbaren
Verlangerung der Fahrzeiten flUhren, die die Attraktivitat dieser Linie messbar verringern kann.
Aus diesem Grund sieht die umfassende Variante W2 keine Aufnahme eines Verkehrsdienstes
nach Hagenwerder Uber die fir den Raum Zgorzelec geplanten interkommunalen Linien vor. Der
Entscheidung, den grenziiberschreitenden Verkehr nach Hagenwerder aufzunehmen, sollte eine
eingehende Marktforschung vorausgehen, die das tatsachliche Potenzial solcher Verbindungen
aufzeigt, das in Form von saisonalen Verbindungen einer zusatzlichen Linie oder einer anderen
Linie mit ergdnzendem Charakter nachgewiesen werden kann, die den Zugang zu anderen
Ortschaften mit bedeutender Bevdlkerungszahl, wie Zawidow, ermdglichen.

Fir das von KORID LK taglich bediente Segment der internationalen Verbindungen zu den
Ortschaften in der Region Liberec, das von den Linien 645, 669, 689 und 691 gebildet wird, sind
keine Anderungen vorgesehen.

17 REALIZATION OF IMPROVED PASSENGER TRANSPORT TO TEN-T NODES, D.T2.3.6 Plannings for crossborder regions
Gorlitz/Zgorcelecz Final 05/2018, railistics 2018, S. 12
18 Nahverkehrsplan ZVON, Fortschreibung 2018, Beschlussfassung vom 22.03.2018, S. 146
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3.3 Ausgangsvariante W1

Die Schaffung neuer interkommunaler Verbindungen auf dem ausgedehnten Gebiet des
Landkreises Zgorzelec kann unter Berucksichtigung des sehr komplexen Systems fir die
Umsetzung der organisatorischen Funktionen des 6ffentlichen Verkehrs und der komplizierten
formalen und rechtlichen Bedingungen zeitlich gestreckt werden und in Etappen erfolgen.

Die erste Phase der Schaffung neuer interkommunaler Verkehrslinien sollte vor allem
darin bestehen, die Zugénglichkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel fiur die vom Verkehr
ausgegrenzten Ortschaften zu gewahrleisten und die Anbindung an die Verkehrserzeuger
auf der Kreisebene, wie z.B. die weiterfiihrenden Schulen, zu erméglichen.

Im Rahmen der Erhéhung von der Zahl der verfugbaren Verbindungen ist geplant, die
Schilerbeférderung in Form eines offenen Verkehrs mit einem garantierten Sitzplatzangebot fur
die Schuler anzubieten. Dadurch haben die Einwohner die Moglichkeit zusatzliche Anschlisse zu
nutzen, de facto ohne dass sich die finanziellen Aufwendungen erheblich erhéhen. Auf der
Grundlage der bestehenden Schulerbeférderung wurden in allen Gemeinden 30 Verkehrslinien
konzipiert, deren Bezeichnung aus dem Buchstaben ,S" und 2 Ziffern besteht.

In der Variante W1 besteht das interkommunale Verkehrsnetz aus 12 Linien, davon 6 Linien in 3
Paaren von Einbahn-Ringlinien, die in entgegengesetzter Richtung verlaufen.

Die geplanten interkommunalen Verkehrslinien wirden 63 Ortschaften bedienen, von denen 3
(Bielawa Gorna, Koscielna Wies, Niedow) derzeit keinen Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln
haben.

Bogatynia wird mit Zgorzelec durch eine zusatzliche Linie 110 verbunden, die Gber Dziatoszyn,
Bratkow, Lutogniewice, Kostrzyna, Spytkéw, Kozmin verlauft. Ausgewahlte Verbindungen werden
mit einer Moglichkeit zum Ein-/Aussteigen in Wyszkéw'® durchgefihrt. Dank ihrer
Inbetriebnahme werden die 6ffentlichen Verkehrsmittel die Ortschaften Bratkdw, Lutogniewice
und Spytkéw erreichen, die dann direkt mit Zgorzelec und Bogatynia verbunden sind.

Der sudliche Teil der Gemeinde Zgorzelec und die Gemeinde Sulikéw werden durch die Ringlinie
121 erschlossen, die als Erganzungslinie die Anbindung vieler Ortschaften an Zgorzelec, Zawidéw
(Zentrum und Bahnhof) und Sulikéw gewahrleistet, die weit von den wichtigsten Verkehrswegen
entfernt liegen. Von Zgorzelec geht es Uber KoZlice, Osiek tuzycki, tomnice, Radomierzyce,
Nieddéw, Wilka, Zawiddw, Skrzydlice, Wrociszéw Gorny, Sulikéw, Mikutowa, Studniska Gérne und
Studniska Dolne nach Zgorzelec (in der Gegenrichtung werden die Verbindungen mit der
Bezeichnung der Linie 122 durchgefuhrt, um die Lesbarkeit des Fahrplans zu erhalten).

Eine weitere erganzende Linie, die die Ubrigen Ortschaften der Gemeinde Sulikbw mit ihrem Sitz
Zawidow und Zgorzelec verbinden wird, besteht ebenfalls aus den beiden Einbahn-Ringlinien 111
und 112. Die Linie 111 wird nach ihrem Start in Zgorzelec in Richtung Zawidoéw auf dem klrzesten
Weg Uber KoZmin weiterfahren und von Zawidéw aus Uber Stary Zawidoéw, Miedziana, Bierna,
Radzimow, Mata Wie$ Gorna, Sulikéw und weiter auf dem kirzesten Weg Uber Mata Wies Dolna,
Kundéw und Tylice nach Zgorzelec verkehren (auf der Ruckfahrt wird sie als Linie 112 geftihrt).

" Im Falle einer weiteren Einschrankung des Verkehrs auf der kommerziellen Strecke zwischen Bogatynia und Zgorzelec
muss auf dieser Strecke, die in der umfassenden Variante W2 als Linie 100 vorgesehen war, ein o&ffentlicher
Verkehrsdienst eingerichtet werden.
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Die Ringlinien 111 und 122 sowie 121 und 122 als zusatzliche Verbindungen, die an das Potenzial
der bedienten landlichen Gebiete angepasst sind, werden keine ausreichende Anzahl von
Verbindungen aus Sulikéw und Zawidow nach Zgorzelec sicherstellen. Aus diesem Grund sind 2
zusatzliche Linien auf Strecken geplant, die beide Gemeindesitze direkt mit Zgorzelec verbinden,
um eine héhere Frequenz zu gewahrleisten. Die Linie 101 wird auf der Strecke von Zgorzelec
nach Zawidéw Uber Kozmin fahren, und die Linie 102 wird zwischen Zgorzelec und Sulikéw Uber
Tylice, Kunéw und Mata Wie$ Dolna verkehren. An Samstagen und Sonntagen verkehrt nur die
Linie 102 auf der verlangerten Strecke von Sulikdw nach Zawidéw. Ausgewahlte Verbindungen
der Linien 101 und 102 werden in Zawidéw bis in die Nahe des Bahnhofs im Westen der Stadt
verlangert und gewahrleisten zusammen mit den Linien 121 und 122 ein attraktives Angebot an
Verbindungen sowohl innerhalb der Stadt Zawidéw als auch in die umliegenden Ortschaften und
die Kreisstadt.

Der ostliche Teil der Gemeinde Zgorzelec wird von der Linie 113 auf der Strecke Zgorzelec -
Stawnikowice Uber tagéw, Jerzmanki, Gozdanin, Trdjca, Pokrzywnik und Grondéw bedient.
Ausgewahlte Verbindungen der Linie werden in Zeiten geringerer Nachfrage Uber eine kirzere
Strecke von Trojca Uber Biatogdrze nach Stawnikowice geleitet und weiter werden sie die
Grundvariante der Strecke befahren.

Der nordliche Teil des Landkreises Zgorzelec kann durch 3 interkommunale Linien erschlossen
werden. Die erste davon, die Linie 114, wird Zgorzelec tber Jedrzychowice, Zarka nad Nysg und
Laséw mit Pienisk verbinden. Ausgewahlte Verbindungen werden Uber Stojanéw nach Bielawa
Dolna ausgeweitet und ersetzen den derzeit von der Gemeinde Piensk organisierten
kommunalen Verkehr, der nur donnerstags verkehrt.

Eine weitere Linie 104 wird von Zgorzelec zu den Ortschaften der Gemeinde Wegliniec fihren
und alle Ortschaften dieser Gemeinde sowohl mit Wegliniec als auch mit Zgorzelec verbinden. Sie
wird auf der Strecke von Zgorzelec Uber Jedrzychowice, Zarska Wie$, Przesieczany, Strzelno,
Czerwona Woda nach Wegliniec verlaufen, wo sich die Strecken in Varianten nach Koscielna Wies
Uber Piaseczna und Ruszéw und nach Zielonka aufteilen werden.

Das Netz der Verbindungen in der Gemeinde Piesk und im nérdlichen Teil der Gemeinde
Zgorzelec wird durch die Einbahn-Ringlinien 106 und 116 erganzt. Die Linie 106 wird von
Zgorzelec aus Uber Zarska Wie$, Przesieczany, Strzelno, mit einer Ein- und Ausstiegsméglichkeit
in Bielawa Gérna, und dann iiber Dtuzyna Gérna und Dolna, Piensk, Laséw, Zarki Srednie, Zarska
Wies nach Zgorzelec verlaufen (die Kurse in der Gegenrichtung werden als Linie 116 bezeichnet).
Die Form dieser Ringlinie wird eine direkte Verbindung der meisten Ortschaften der Gemeinde
Piensk mit ihrem Sitz und Zgorzelec gewahrleisten und eine vollstandige verkehrliche
Ausgrenzung von Bielawa Gérna verhindern.

Die Linien 103, 104, 113, 114, 106 und 116 werden mehr Verbindungen zu Ortschaften
sicherstellen, die derzeit ein hohes Defizit an Verbindungen im &ffentlichen Verkehr aufweisen.
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BUSVERKEHR IN DER

AUSGANGSVARIANTE W1:

« 9 INTERVENTIONSLINIEN MIT EINEM
INTERKOMMUNALEN CHARAKTER

30 OFFENTLICHE SCHULLINIEN

« STADTLINIEN UND INTERNATIONALE

LINIEN OHNE ANDERUNG

Tab. 3.1. Vorgeschlagene Streckenfiihrung der neuen interkommunalen Linien - Ausgangsvariante W1

Linie

Verlauf der Strecke

Art der
Beférderung

110

JASNA GORA - BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkéw - Lutogniewice -
Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn - Radomierzyce - Osiek tuzycki -
Kozmin - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

Ausgewahlte Kurse mit Einreise nach Wyszkéw

interkommunaler
Verkehr

101

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(Zentrum)

An Wochenenden gibt es Verbindungen nach Zawidéw mit der Linie
102, die von Sulikéw aus verlangert wurde; ausgewahlte Kurse
bedienen den Bahnhof von Zawidéw

interkommunaler
Verkehr

111

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 112

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(Zentrum) - Stary Zawidéw - Miedziana - Bierna - Radzimoéw - Mata
Wie$ Gérna - SULIKOW - Mata Wieé Dolna - Kunéw - Tylice -
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

121

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 122

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozlice - Osiek tuzycki
- tomnica - Radomierzyce - Nieddw - Wilka - ZAWIDOW (Bahnhof -
Zentrum) - Skrzydlice - Wrociszow Gorny - Wrociszow Dolny -
SULIKOW - Mata Wieé Gérna - Mikutowa - Studniska Dolne -
Studniska Gérne - Studniska Dolne - ZGORZELEC (Warszawska -
Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

102

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunéw - Mata
Wie$ Dolna - SULIKOW

An Wochenenden verkehrt die verlangerte Linie nach Zawidéw
(Zentrum, ausgewahlte Kurse bedienen auch den Bahnhof von
Zawidoéw)

interkommunaler
Verkehr

TRAKO
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Linie

Verlauf der Strecke

Art der
Beférderung

112

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 111

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunéw - Mata
Wieé Dolna - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Radziméw - Bierna -
Miedziana - Stary Zawidow - ZAWIDOW (Zentrum) - Kozmin
ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

122

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 121

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Studniska Dolne -
Studniska Gérne - Studniska Dolne - Mikutowa - Mata Wie$ Gorna
SULIKOW - Wrociszéw Dolny - Wrociszéw Gérny - Skrzydlice
ZAWIDOW (Zentrum - Bahnhof) - Wilka - Niedéw - Radomierzyce
tomnica - Osiek tuzycki - Kozlice - ZGORZELEC (Warszawska
Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

113

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - tagdéw - Jerzmanki -
Gozdanin - TROJCA - Pokrzywnik - Gronéw - SEAWNIKOWICE
Ausgewahlte Kurse SEAWNIKOWICE |- Gemeinde Siekierczyn:
Wyreba - | Biatogérze - TROJCA

interkommunaler
Verkehr

104

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarska Wie$ -
Przesieczany - Strzelno - Czerwona Woda - WEGLINIEC
Ausgewahlte verlangerte Kurse WEGLINIEC - Stary Wegliniec -
Piaseczna - Jagodzin - Ruszéw - KOSCIELNA WIES oder WEGLINIEC
- ZIELONKA

interkommunaler
Verkehr

114

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarka nad Nysg -
Laséw - PIENSK

Ausgewdhlte verlangerte Kurse PIENSK - Stojanéw - BIELAWA
DOLNA

interkommunaler
Verkehr

106

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 116

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wieé -
Przesieczany - Strzelno - Bielawa Gorna - Strzelno - Dtuzyna Gérna -
Dtuzyna Dolna - PIENSK - Laséw - Zarki Srednie - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

interkommunaler
Verkehr

116

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 106

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$ - Zarki
Srednie - Laséw - PIENSK - Diuzyna Dolna - Diuzyna Gérna -
Strzelno - Bielawa Gorna - Strzelno - Przesieczany - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

interkommunaler
Verkehr

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.2. Vorgeschlagene Streckenfiihrung von Linien mit kommunalem Charakter - Ausgangsvariante W1
Linie Verlauf der Strecke Art der Beférderung
STADTLINIE A offentlicher Stadtverkehr
1 0 BOGATYNIA (Friedhof/Cmentarz - Lidl - Markocice) in Bogatynia
STADTLINIE B offentlicher Stadtverkehr
20 BOGATYNIA (Friedhof/Cmentarz - Biatogérska) in Bogatynia
STADTLINIE C offentlicher Stadtverkehr
30 BOGATYNIA (Zentrum - Trzciniec) in Bogatynia
KOMMUNALE LINIE offentlicher Stadtverkehr
40 BOGATYNIA - Dziatoszyn - Wyszkéw - WOLANOW in Bogatynia
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Linie Verlauf der Strecke Art der Beférderung
50 KOMMUNALE LINIE offentlicher Stadtverkehr
BOGATYNIA - JASNA GORA in Bogatynia
offene Schulerbeférderung-

$10

BOGATYNIA (SP4) - OPOLNO-ZDRO)

Gemeinde Bogatynia

$20

BOGATYNIA (LO - Zatonie - SP5)

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Bogatynia

} offene Schilerbeférderung-
S3() | POSADA - Bratkéw - DZIALOSZYN . )
Gemeinde Bogatynia
, i offene Schilerbeférderung-
S4(Q | WOLANOW - Wyszkéw - DZIALOSZYN

Gemeinde Bogatynia

S50

LUTOGNIEWICE - Krzewina - DZIALOSZYN

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Bogatynia

S60

JASNA GORA - OPOLNO-ZDRO)

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Bogatynia

S70

KOPACZOW - Sieniawka - PORAJOW

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Bogatynia

) o . offene Schulerbeférderung-
S1 2 | MIEDZIANA - Bierna - Radziméw - SULIKOW ; L

Gemeinde Sulikéw

S22 WIELICHOW - Miedziana (towin) - Bierna - Mata Wie$ | offene Schilerbeférderung-
Gérna - SULIKOW Gemeinde Sulikéw

S32 STARY ZAWIDOW - Skrzydlice - Wrociszéw Gérny -|offene Schulerbeférderung-
SULIKOW Gemeinde Sulikéw

S42 WILKA (Bory - Ksaweréw) - Wrociszéw Dolny -|offene Schilerbeférderung-
SULIKOW Gemeinde Sulikéw

S52 MIKULOWA - Studniska Gorne - Studniska Dolne -|offene Schilerbeférderung-
Mata Wie$ Dolna - SULIKOW Gemeinde Sulikéw

$13

JEDRZYCHOWICE - Przesieczany - Zarska Wie$
JERZMANKI

ZGORZELEC - Jedrzychowice - Przesieczany - ZARSKA
WIES

JERZMANKI - Zarska Wie$ -
Jedrzychowice - ZARKI SREDNIE

Przesieczany -

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S23

JEDRZYCHOWICE - Laséw - Zarki Srednie - ZARSKA
WIES

ZARSKA WIES - Przesieczany - Zarki Srednie - Laséw -
Jedrzychowice - ZGORZELEC

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S33

KUNOW - Zgorzelec - tagéw - JERZMANKI
Ausgewahlte Kurse durch Tylice

offene Schiilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

$43

SEAWNIKOWICE - Grondéw - Pokrzywnik - Trojca -
Biatogdrze - Tréjca - JERZMANKI

offene Schiilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S53

JERZMANKI - Gozdanin - Tréjca - Biatogérze - TROJCA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S63

JERZMANKI - tAGOW

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S73

ZGORZELEC - Tylice - Kunéw - Kozmin - Kozlice -
OSIEK LUZYCKI

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec
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Linie

Verlauf der Strecke

Art der Beforderung

S83

RADOMIERZYCE - OSIEK LUZYCKI
OSIEK LUZYCKI - komnica - RADOMIERZYCE

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S93

KRZEWINA - Lutogniewice - Kostrzyna - Spytkow -
Reczyn - tomnica - OSIEK LUZYCKI

OSIEK £LUZYCKI - Reczyn - Spytkdw - KOSTRZYNA
OSIEK £UZYCKI - komnica - Radomierzyce - Reczyn -
Spytkow - KRZEWINA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Zgorzelec

S14

CZERWONA WODA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

S24

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - ZIELONKA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

S34

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - PIASECZNA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

S44

RUSZOW - Jagodzin - Piaseczna - STARY WEGLINIEC

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

S54

RUSZOW - Koécielna Wie$ - Gozdnica - POLANA

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

564

RUSZOW - KOSCIELNA WIES (Szklarka)

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Wegliniec

S16

BIELAWA GORNA - Strzelno - Diuzyna Gérna - Dtuzyna
Dolna - PIENSK

offene Schilerbeférderung-
Gemeinde Piensk

S26

BIELAWA DOLNA - Stojanéw - PIENSK

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Piensk

S36

ZARKI SREDNIE - Zarka nad Nysg - Laséw - PIENISK

offene Schulerbeférderung-
Gemeinde Piensk

STADTLINIE

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. KosciuszKi -
W. Broniewskiego - J. Poniatowskiego - Armii Krajowej -
E. Plater - J. Dabrowskiego - Warszawska - tuzycka - W.
Reymonta - Tylicka - W. Reymonta - DW352 - tuzycka -
E. Orzeszkowej)

Ausgewahlte Kurse durch Zgorzelec Miasto oder nach
Jedrzychowice

Stadtverkehr in Zgorzelec

STADTLINIE

ZGORZELEC (E. Orzeszkowej - kuzycka - Warszawska - J.
Dabrowskiego - E. Plater - Armii Krajowej - |.
Poniatowskiego - Lubanska/W. Broniewskiego - T.
KosSciuszki - Lubariska - Bolestawiecka)

Stadtverkehr in Zgorzelec
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STADTLINIE Stadtverkehr in Zgorzelec

ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. KosSciuszki -
W. Broniewskiego - J. Poniatowskiego - R. Traugutta - J.
Tuwima - R. Traugutta - Armii Krajowej - Krancowa -
3 Bohateréw Il AWP - Stowianska - Cmentarz (Friedhof) -

Stowianska - Bohateréw Il AWP - Kraficowa - Armii
Krajowej - E. Plater - J. Dabrowskiego - Warszawska -
tuzycka - W. Reymonta - Tylicka - W. Reymonta -
DW352 - Cmentarz Stalag - DW352 - tuzycka - E.
Orzeszkowej)

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.3. Verlauf der internationalen Linie - Ausgangsvariante W1

Gorlitz (BahnhofstraBe - KrélstraBe - Luisenstralle -
Demianiplatz - Postplatz - SchitzenstrafBe - Joliot-
Curie-StraBe - Am Stadtpark) - ZGORZELEC (Marsz. .
P Pitsudskiego - B. Domanskiego - Warszawska - |.
Dabrowskiego - E. Plater - M. Langiewicza - R. Traugutta -
J. Tuwima - R. Traugutta - Armii Krajowej) - Carrefour in

tagow
internationaler
645 |Liberec - Bogatynia Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler

Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler

689 |Liberec - Porajéw - Sieniawka Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler
Personenverkehr CZ-DE-
PL- (System IDOL)

669 Liberec - Frydlant - Zawidéw - Wrociszéw Goérny -
Wrociszéw Dolny - Sulikéw - Kozmin - Zgorzelec

691 'Hradek n.Nisou - Zittau -| Sieniawka - Bogatynia |-
Frydlant -...- Swieradéw-Zdrgj

831 A Zittau - Porajow - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdr¢j -
Bogatynia
Die fettgedruckte Schrift bedeutet eine Route au3erhalb Polens
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Zwigzek Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
Variante W1

103,113
106/116

LEGENDE

Endhaltestellen
DGr‘enzen des Landkreises

- Ausgangsvariante W1:
= Verlauf der geplanten Strecken
' = Verlauf der geplanten Strecken
¢ - fiir die Schiilerbeforderung
im Landkreis

Abb. 3.1 Geplantes Busverkehrsnetz auf dem Gebiet des Gememdeverbandes der Region Zgorzelec -
Ausgangsvariante W1
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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3.3.1 Kategorisierung der Linien

Die klassische Kategorisierung von Linien zeigt sich in der Einteilung der Linien in einzelne
Gruppen mit unterschiedlicher Frequenz, meist auf der Basis von Teilern oder Vielfachen von 60.
Meistens werden Prioritats-, Grund-, Erganzungs- und Zusatzlinien (auch als Randlinien
bezeichnet) unterschieden.

Um eine effektive Synchronisierung und Koordinierung der Abfahrtszeiten einzufuhren, werden
alle geplanten Linien mit interkommunalem Charakter innerhalb des Gemeindeverbandes der
Region Zgorzelec nach ihren Frequenzen kategorisiert, die an ihre Bedeutung im Verkehrssystem
angepasst werden, vor allem in Bezug auf ihre Rolle im Zusammenhang mit der Nachfrage und
der Effizienz des Verkehrs. Diese Lésung wird es ermdglichen, die Verkehrslinien effizienter zu
verwalten und die Intervalle zwischen aufeinanderfolgenden Abfahrten zu systematisieren.

Bei der Gestaltung der Streckenfuhrung und der Fahrplane wurde eine Rangordnung der
Verkehrslinien in Bezug auf die angenommenen Frequenzen vorgenommen. Eine
Aufschlusselung nach Kategorien mit den entsprechenden Frequenzen wurde nachstehend
aufgefuhrt.

Il - Basislinien

*verkehren die ganze Woche lang, mindestens je 120 Minuten

Ill - Ergédnzungslinien

=verkehren den ganzen Werktag lang, mindestens je 120 Minuten

IV - Zusatzlinien

=*mit mindestens 4 Kurspaaren pro Werktag, darunter mindestens 1 Paar in der Verkehrsspitze
am Morgen, 2 Paare am Nachmittag und 1 Paar in der Zwischenspitzenzeit

Abb. 3.2. Vorschlag fiir eine Rangordnung der interkommunalen Verkehrslinien - Ausgangsvariante W1

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die vorgeschlagenen Intervalle fur Basis- und Zusatzlinien sind das Vielfache von 60, was den
Fahrgasten erleichtert, sich die Abfahrtszeiten zu merken. Mit der netzweiten Anwendung
modularer Frequenzen wird es moglich sein, eine wirksame Koordinierung der Linien auf
gemeinsamen Streckenabschnitten vorzunehmen, was zu héheren gemeinsamen Frequenzen
auf den einzelnen Linien fuhren wird.
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FUr die interkommunalen Linien beinhaltet die entwickelte Kategorisierung der Linien eine
Unterteilung in:

u Basislinien - an Werktagen sollen sie im 120-Minuten-Takt verkehren, einschlieBlich der
Linien 101 und 102,

m Erganzungslinien - an Werktagen werden sie mindestens alle 2 Stunden verkehren -
Linien 104 und 114,

u Zusatzlinien - mit dem Angebot von mindestens 4 Paaren an Werktagen - Paare
106+116, 110, 111+112, 1131 121+122,

|l - Basislinien
« 101, 102

Il - Erganzungslinien
- 104,114

IV - Zusatzlinien
« 106+116, 110, 111+112, 113, 121+122

3.3.2 Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten

Die nachstehende Tabelle enthalt die Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten der
interkommunalen Linien, um minimale Wartezeiten fur Abfahrten in eine bestimmte Richtung zu
gewahrleisten.

Tab. 3.4. Leitlinien fiir die Synchronisierung der Abfahrtszeiten - Ausgangsvariante W1

104 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung von
Zgorzelec - Strzelno ! Abfahrten ca. alle 60 Minuten wahrend des
106/116 - .
grofdten Teils des Tages
114 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung von
Zgorzelec - Pieisk ! Abfahrten ca. alle 60 Minuten wahrend des
106/116 . .
grofdten Teils des Tages
101 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung
Zgorzelec - Zawidoéw 111”'12 regelmaliger Abfahrten ca. alle 60 Minuten zu
Spitzenzeiten
102 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung
Zgorzelec - Sulikéw 111”’12 regelmaliger Abfahrten ca. alle 60 Minuten zu
Spitzenzeiten

erwartete maximale Synchronisationsabweichung:
mit einer Frequenz von 60 Minuten - Intervalle von 54 bis 66 Minuten
Mindestabstand zwischen eng beieinander liegenden Fahrten - 20 Minuten

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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3.3.3 Linienfrequenz (W1)

Tab. 3.5. Frequenzen der interkommunalen Linien an Schulwerktagen - Ausgangsvariante W1

120 P1 120 73
120 120 120 120 120 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88

K - Anzahl der Kurse, P - Anzahl der Kurspaare;

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.6. Frequenzen der interkommunalen Linien an schulfreien Werktagen - Ausgangsvariante W1

120 P1 120 73
120 120 120 120 120 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88

K - Anzahl der Kurse, P - Anzahl der Kurspaare;

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Tab. 3.7. Frequenzen der interkommunalen Linien am Samstag - Ausgangsvariante W1

73

24
75
103
20
75
103
43
51
27
88

88

120* 120* 120* 120%* 120*

* - Kurse nur auf der Strecke Zgorzelec - Sulikéw - Zawiddéw
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.8. Frequenzen der interkommunalen Linien am Sonntag - Ausgangsvariante W1

73

24
75
103
20
75
103
43
51
27
88

88

120%* 120%* 120%* 120*

* - Kurse nur auf der Strecke Zgorzelec - Sulikéw - Zawiddéw
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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3.4 Umfassende Variante W2

Die umfassende Variante W2 beinhaltet eine Reihe neuer Verkehrslinien, die zur Schaffung
weiterer direkter Verbindungen im Landkreis Zgorzelec fuhren werden, hauptsachlich zwischen
den Nachbargemeinden. Ihre Verwirklichung soll im Anschluss an die Umsetzung der in der
Variante W1 definierten Losungen erfolgen, die darauf abzielen, der verkehrlichen Ausgrenzung
entgegenzuwirken.

Das geplante Verkehrsnetz wird alle Ortschaften des Landkreises Zgorzelec mit direkten
Busverbindungen sowohl mit dem Gemeindesitz als auch mit Zgorzelec versorgen. Das
Streckennetz wurde aulerdem um 3 Linien in Richtung der Nachbarlandkreise erweitert, um das
Funktionieren des offentlichen Verkehrs auf Strecken zu gewahrleisten, die zum
Eisenbahnverkehr komplementar sind.

3
OFFENTLICHER VERKEHR ZU JEDER ORTSCHAFT IM LANDKREIS
yAcle] ¥41Re

‘ JEDE ORTSCHAFT IST MIT ZGORZELEC VERBUNDEN

\

DIREKTE VERBINDUNG DES GEMEINDESITZES MIT ALLEN
ORTSCHAFTEN IN DER GEMEINDE

LUBAN

NEUE DIREKTE VERBINDUNG VON BOGATYNIA NACH
ZAWIDOW

|
. INTERKOMMUNALE LINIEN NACH GOZDNICA UND
[

[
‘ ENTWICKLUNG VON INTERNATIONALEN VERBINDUNGEN

. SEHR HOHE BETRIEBSEFFIZIENZ DER BEFORDERUNG
J

In der Variante W2 wird das interkommunale Netz aus 15 Verkehrslinien bestehen, darunter 6
Linien, die 3 Paare von Einbahn-Ringlinien bilden, die in entgegengesetzter Richtung verlaufen.

Es wird davon ausgegangen, dass der Betrieb der in der Variante W1 definierten Linien 101, 102,
104, 106 und 116, 110, 112 und 112, 113, 114 sowie 121 und 122 fortgesetzt wird. FUr die Linie
104 wurde die Moglichkeit vorgesehen, ihre ausgewahlten Strecken bis nach Gozdnica im
Landkreis Zagan zu verldngern, wodurch eine véllig neue Direktverbindung zwischen der Stadt
Gozdnica mit etwa 3 000 Einwohnern, und Wegliniec sowie Zgorzelec geschaffen wird.
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Es wurde eine weitere interkommunale Linie geplant, die als Linie 100 Bogatynia mit Zgorzelec
auf der Hauptstrecke Uber Dziatoszyn, Bratkéw, Krzewina, Reczyn, Kozmin verbinden soll. Es
wurde angenommen, dass die Linie 100 in Zgorzelec auf der Hauptstrecke tuzycka-StraRe,
Warszawska, E. Plater, Armii Krajowej, am Stadtbahnhof und weiter CH Plaza zum
Einkaufszentrum in tagdéw verlaufen wird. Dadurch wird die Moglichkeit geschaffen, von vielen
Ortschaften in den Gemeinden Zgorzelec und Bogatynia aus bequem und direkt zwei
Einkaufszentren zu erreichen, die wichtige Verkehrserzeuger in der Region Zgorzelec sind.
Daruber hinaus werden auch die Einwohner von Zgorzelec von dieser Losung profitieren, da es
moglich sein wird, das Plaza-Einkaufszentrum und das tagéw-Einkaufszentrum mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln aus dem Stadtteil Ujazd und aus den Wohnsiedlungen an der Warszawska-
StralBe zu erreichen. Ein Teil der Verbindungen der Linie 100 wird von Bogatynia Gber Opolno-
Zdr¢j, Sieniawka und Porajéw bis nach:

Kopaczéw
oder Zittau fahren, (als 100A) verlangert, was ermdglicht die bestehende Linie 831A zu
ersetzen.

Die Einwohner von Opolno-Zdrdj, Sieniawka, Porajow und Kopaczéw erhalten eine direkte
Verbindung nach Zgorzelec, die es derzeit nicht gibt. Die Inbetriebnahme der Linie 100, die wie
alle anderen interkommunalen Linien im PTZ mit Niederflurbussen bedient wird, garantiert den
Einwohnern von Bogatynia einen Zugang zum Verkehr, der auf die Beférderung von Personen
mit eingeschrankter Mobilitat abgestimmt ist.

Zusatzliche Verbindungen zwischen Bogatynia und Zgorzelec werden durch ausgewahlte
Verbindungen der Linie 101 mit der Bezeichnung 101A garantiert, die von der Grundverbindung
Zgorzelec - Zawidoéw uber Frydlant, Bogatynia, Opolno-Zdrdj, Sieniawka, Porajow nach Zittau
verlangert wird und eine neue Direktverbindung zwischen Bogatynia und Zawidow gewahrleistet.

Eine weitere Linie 103 wird die Ortschaften tagéw, Trdjca und Biatogdrze reguldr bedienen sowie
Zgorzelec und Luban auf der Strecke entlang der DK 30 direkt verbinden. Im Landkreis Luban
wird die Linie 103 die Ortschaften Nowa Karczma und Pisarzowice reguldr bedienen, so dass
nicht nur die Anbindung an Luban, sondern auch an Zgorzelec gewahrleistet ist.

Das interkommunale Netz in der Variante W2 wird durch die Linie 118 erganzt, die auf der
Strecke von Zawidéw nach Luban Uber Stary Zawidow, Bierna, Radziméw, Plateréwka, Siekierczyn
und Zareba geplant ist. Auf dem Gebiet des Landkreises Luban wird sie als Ersatzlinie fir die
Linien 10, 18 und 20 dienen, die vom Landkreis Lubarh im Rahmen des Busverkehrs im
Isergebirge (Izerska Komunikacja Autobusowa - IKA) organisiert werden.
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BUSVERKEHR IN DER

UMFASSENDEN VARIANTE
W2:

12 INTERKOMMUNALE LINIEN

« 30 OFFENE SCHULLINIEN
« 2 NEUE INTERNATIONALE

VERBINDUNGEN

« STADTLINIEN OHNE ANDERUNG

Tab. 3.9. Vorgeschlagene Streckenfiihrung der interkommunalen Linien - umfassende Variante W2

Linie

Verlauf der Strecke

Art der
Beforderung

100

BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkéw - Krzewina - Reczyn -
Radomierzyce - Osiek tuzycki - Kozmin - ZGORZELEC (Warszawska
- Dworzec Miasto) - tagéw Carrefour

Ausgewahlte verlangerte Kurse ZITTAU (als 100A)/
KOPACZOW/PORAJOW - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdréj -
BOGATYNIA

interkommunaler
Verkehr

110

JASNA GORA - BOGATYNIA - Dziatoszyn - Bratkdw - Lutogniewice -
Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn - Radomierzyce - Osiek tuzycki -
KoZzmin - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

Ausgewahlte Kurse mit Einreise nach Wyszkéw

interkommunaler
Verkehr

101

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
Ausgewahlte Kurse verlangert nach Zittau Uber Frydlant und
Bogatynia

An Wochenenden gibt es Verbindungen nach Zawidéw mit der Linie
102, die von Sulikéw aus verlangert wurde; ausgewahlte Kurse
bedienen den Bahnhof von Zawidow

interkommunaler
Verkehr

111

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 112

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozmin - ZAWIDOW
(Zentrum) - Stary Zawidéw - Miedziana - Bierna - Radzimoéw -
Mikutlowa - Mata Wieé Gérna - SULIKOW - Mata Wie$ Dolna -
Kunoéw - Tylice - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

121

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 122

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Kozlice - Osiek
tuzycki - tomnica - Radomierzyce - Niedéw - Wilka - ZAWIDOW
(Bahnhof - Zentrum) - Skrzydlice - Wrociszéw Goérny - Wrociszéw
Dolny - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Mikutowa - Studniska Dolne
- Studniska Gérne - Studniska Dolne - ZGORZELEC (Warszawska -
Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

TRAKO
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Linie

Verlauf der Strecke

Art der
Beforderung

102

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kundéw -
Mata Wie$ Dolna - SULIKOW

An Wochenenden fahrt die Linie in einer erweiterten Relation nach
Zawidow (Zentrum, ausgewahlte Kurse bedienen auch den Bahnhof
Zawidow)

interkommunaler
Verkehr

112

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 111

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska) - Tylice - Kunéw -
Mata Wie$ Dolna - SULIKOW - Mata Wie$ Gérna - Radziméw
Bierna - Miedziana - Stary Zawidéw - ZAWIDOW (Zentrum)
Kozmin - ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

122

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 121

ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)- Studniska Dolne -
Studniska Gorne - Studniska Dolne - Mikutowa - Mata Wies Goérna -
SULIKOW - Wrociszéw Dolny - Wrociszéw Gérny - Skrzydlice -
ZAWIDOW (Zentrum - Bahnhof) - Wilka - Niedéw - Radomierzyce -
tomnica - Osiek tuzycki - KoZlice - ZGORZELEC (Warszawska -
Dworzec Miasto)

interkommunaler
Verkehr

103

Kreisubergreifende Linie

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - tagéw - Tréjca -
Biatogorze

Von Bialogérze durch den Landkreis Luban: Wyreba - Nowa
Karczma - Pisarzowice - LUBAN

interkommunaler
Verkehr

113

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto)- tagéw - Jerzmanki -
Gozdanin - TROJCA - Pokrzywnik - Gronéw - SLAWNIKOWICE
Ausgewadhlte Kurse SEAWNIKOWICE |- Gemeinde Siekierczyn:
Wyreba -| Biatogérze - TROJCA

interkommunaler
Verkehr

104

ZGORZELEC (Dworzec Miasto)- Jedrzychowice - Zarska Wie$ -
Przesieczany - Strzelno - Czerwona Woda - WEGLINIEC
Ausgewahlte Kurse verlangert WEGLINIEC - Stary Wegliniec -
Piaseczna - Jagodzin - Ruszéw - KOSCIELNA WIES oder
GOZDNICA oder WEGLINIEC - ZIELONKA

interkommunaler
Verkehr

114

ZGORZELEC (Dworzec Miasto) - Jedrzychowice - Zarka nad Nysg -
Laséw - PIENSK

Ausgewdhlte Kurse verlangert PIENSK - Stojanéw - BIELAWA
DOLNA

interkommunaler
Verkehr

106

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 116

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wies -
Przesieczany - Strzelno - Bielawa Gérna - Strzelno - Dtuzyna Goérna
- Dtuzyna Dolna - PIENSK - Laséw - Zarki Srednie - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

interkommunaler
Verkehr

116

Einbahnlinie - in die Gegenrichtung fahrt die Linie 106

ZGORZELEC (Warszawska - Dworzec Miasto) - Zarska Wie$ - Zarki
Srednie - Laséw - PIENSK - Dtuzyna Dolna - Dluzyna Gérna -
Strzelno - Bielawa Gérna - Strzelno - Przesieczany - Zarska Wie$ -
ZGORZELEC (Dworzec Miasto - Warszawska)

interkommunaler
Verkehr
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118

Kreistbergreifende Linie (auf dem Gebiet des Landkreises
synchronisiert mit der Kreislinie Nr. 18)
ZAWIDOW (Zentrum)- Stary Zawidow - Bierna - Radzimoéw

interkommunaler
Verkehr

Luban,

Von Radziméw durch den Landkreis Luban (Plateréwka - Wiosier -

Siekierczyn - Zareba - LUBAN)

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.10. Vorgeschlagene Streckenfiihrung der interkommunalen Linien - umfassende Variante W2

STADTLINIE A offentlicher  Stadtverkehr
1 0 BOGATYNIA (Friedhof/Cmentarz - Lidl - Markocice) in Bogatynia

STADTLINIE B offentlicher  Stadtverkehr
20 BOGATYNIA (Friedhof/Cmentarz - Biatogdrska) in Bogatynia

STADTLINIE C offentlicher  Stadtverkehr
30 BOGATYNIA (Zentrum - Trzciniec) in Bogatynia

40

KOMMUNALE LINIE
BOGATYNIA - Dziatoszyn - Wyszkéw - WOLANOW

50

KOMMUNALE LINIE
BOGATYNIA - JASNA GORA

$10

BOGATYNIA (SP4) - OPOLNO-ZDRO)

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

$20

BOGATYNIA (LO - Zatonie - SP5)

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

S30

POSADA - Bratkéw - DZIALOSZYN

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

S40

WOLANOW - Wyszkéw - DZIALOSZYN

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

S50

LUTOGNIEWICE - Krzewina - DZIALOSZYN

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

S60

JASNA GORA - OPOLNO-ZDRO)

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

S70

KOPACZOW - Sieniawka - PORAJOW

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Bogatynia

$12

MIEDZIANA - Bierna - Radziméw - SULIKOW

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Sulikéw

WIELICHOW - Miedziana (kowin) - Bierna - Mata Wie$ Gérna

offene Schulerbeférderung

522 - SULIKOW - Gemeinde Sulikow
, . L i .. |offene Schulerbeférderung
S3 2 |STARY ZAWIDOW - Skrzydlice - Wrociszéw Gérny - SULIKOW . .
- Gemeinde Sulikow

S42

WILKA (Bory - Ksaweréw) - Wrociszéw Dolny - SULIKOW

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Sulikéw

S$52

MIKULOWA - Studniska Goérne - Studniska Dolne - Mata
Wies Dolna - SULIKOW

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Sulikéw
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Linie

Verlauf der Strecke

Art der Beforderung

$13

JEDRZYCHOWICE - Przesieczany - Zarska Wie$ - JERZMANKI
ZGORZELEC - Jedrzychowice - Przesieczany - ZARSKA WIES
JERZMANKI - Zarska Wie$ - Przesieczany - Jedrzychowice -
ZARKI SREDNIE

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

$23

JEDRZYCHOWICE - Laséw - Zarki Srednie - ZARSKA WIES
ZARSKA WIES - Przesieczany - Zarki Srednie - Laséw -
Jedrzychowice - ZGORZELEC

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S33

KUNOW - Zgorzelec - tagéw - JERZMANKI
Ausgewahlte Kurse Uber Tylice

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

$43

SEAWNIKOWICE - Gronéw -
Biatogdrze - Tréjca - JERZMANKI

Pokrzywnik - Tréjca -

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S53

JERZMANKI - Gozdanin - Tréjca - Biatogérze - TROJCA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S63

JERZMANKI - tAGOW

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S73

ZGORZELEC - Tylice - Kunéw - Kozmin - Kozlice - OSIEK
LUZYCKI

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S83

RADOMIERZYCE - OSIEK LUZYCKI
OSIEK LUZYCKI - tomnica - RADOMIERZYCE

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S93

KRZEWINA - Lutogniewice - Kostrzyna - Spytkéw - Reczyn -
tomnica - OSIEK LUZYCKI

OSIEK LUZYCKI - Reczyn - Spytkéw - KOSTRZYNA

OSIEK tUZYCKI - tomnica - Radomierzyce - Reczyn -
Spytkéw - KRZEWINA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Zgorzelec

S$14

CZERWONA WODA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S24

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - ZIELONKA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S34

WEGLINIEC - Stary Wegliniec - PIASECZNA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S44

RUSZOW - Jagodzin - Piaseczna - STARY WEGLINIEC

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S54

RUSZOW - Koscielna Wie$ - Gozdnica - POLANA

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S64

RUSZOW - KOSCIELNA WIES (Szklarka)

offene Schulerbeférderung
- Gemeinde Wegliniec

S16

BIELAWA GORNA - Strzelno - Diuzyna Gérna - Diuzyna
Dolna - PIENSK

offene Schuilerbeforderung
- Gemeinde Pienisk

S26

BIELAWA DOLNA - Stojanéw - PIENSK

offene Schuilerbeférderung
- Gemeinde Pienisk

S36

ZARKI SREDNIE - Zarka nad Nysg - Laséw - PIENISK

offene Schuilerbeférderung
- Gemeinde Pienisk
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STADTLINIE Stadtverkehr in Zgorzelec
ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. Kos$ciuszki - W.
Broniewskiego - ). Poniatowskiego - Armii Krajowej - E. Plater
1 - J. Dabrowskiego - Warszawska - tuzycka - W. Reymonta -
Tylicka - W. Reymonta - DW352 - tuzycka - E. Orzeszkowej)
Ausgewahlte Kurse durch Zgorzelec Miasto oder verlangert
nach Jedrzychowice

STADTLINIE Stadtverkehr in Zgorzelec
ZGORZELEC (E. Orzeszkowej - tuzycka - Warszawska - J.
2 Dabrowskiego - E. Plater - Armii Krajowej - J. Poniatowskiego
- Lubanska/W. Broniewskiego - T. Kosciuszki - Lubanska -
Bolestawiecka)

STADTLINIE Stadtverkehr in Zgorzelec
ZGORZELEC (Bolestawiecka - Lubanska - T. Kosciuszki - W.
Broniewskiego - J. Poniatowskiego - R. Traugutta - J. Tuwima - R.
3 Traugutta - Armii Krajowej - Krancowa - Bohateréw Il AWP -

Stowiariska - Cmentarz - Stowianska - Bohateréw Il AWP - Kraricowa
- Armii Krajowej - E. Plater - J. Dabrowskiego - Warszawska -
tuzycka - W. Reymonta - Tylicka - W. Reymonta - DW352 -
Cmentarz Stalag - DW352 - tuzycka - E. Orzeszkowej)

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.11. Vorgeschlagener Verlauf der internationalen Linien - umfassende Variante W2

Zittau - Porajow - Sieniawka - Biatopole - Opolno-Zdréj -
100A Bogatynia - Dziatoszyn - Bratkdw - Krzewina - Reczyn -
Radomierzyce - Osiek tuzycki - Kozmin - Zgorzelec - tagow
Carrefour
Zgorzelec - KoZzmin - Zawidéw - Habartice - Petroltice -
101 A |Bulovka - Frydlant - Kunratice - Bogatynia - Opolno-
Zdrdj - Biatopole - Sieniawka - Porajow - Zittau
Gorlitz (BahnhofstraBe - KrolstraBe - LuisenstraBe -
Demianiplatz - Postplatz - SchiutzenstralBe - Joliot-Curie-
P StraBe - Am Stadtpark) - ZGORZELEC (Marsz. J. Pitsudskiego -
B. Domanskiego - Warszawska - J. Dgbrowskiego - E. Plater - M.
Langiewicza - R. Traugutta - J. Tuwima - R. Traugutta - Armii
Krajowej) - Carrefour in tagéw

internationaler

645 |Liberec - Bogatynia Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler

Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler

689 |Liberec - Porajéw - Sieniawka Personenverkehr PL-CZ
(System IDOL)
internationaler
Personenverkehr CZ-DE-
PL- (System IDOL)

Die fettgedruckte Schrift bedeutet eine Route au3erhalb Polens
Quelle: Eigene Ausarbeitung

669 Liberec - Frydlant - Zawidéw - Wrociszéw Goérny -
Wrociszéw Dolny - Sulikéw - Kozmin - Zgorzelec

691 'Hradek n.Nisou - Zittau -| Sieniawka - Bogatynia |-
Frydlant -...- Swieradéw-Zdrgj




ik Koncepcja transgranicznej organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze
TRAKO Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej

Zgorzelec Dworzec Miasto|
101,102,111/112
121/122,103,104

114,110,

101,102,111/112
121/122,103,104
Zgorzelec - A 114,110,113

| . B ([
W L\

e
Zgorzelec-Warszawska|
103,113
1“5 116

."-‘i Ausgangsvariante W2:
= \erlauf der geplanten Strecken
~— Verlauf der geplanten Strecken
s fur die Schiilerbeférderung
. _‘i Landkreis

5 N S g : "
Abb. 3.3 Geplantes Busverkehrsnetz auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec -

umfassende Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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3.4.1 Kategorisierung der Linien

Die klassische Kategorisierung von Linien zeigt sich in der Einteilung der Linien in einzelne
Gruppen mit unterschiedlicher Frequenz, meist auf der Basis von Teilern oder Vielfachen von 60.
Meistens werden Prioritats-, Grund-, Erganzungs- und Zusatzlinien (auch als Randlinien
bezeichnet) unterschieden.

Um eine effektive Synchronisierung und Koordinierung der Abfahrtszeiten einzufuhren, werden
alle geplanten Linien mit interkommunalem Charakter innerhalb des Gemeindeverbandes der
Region Zgorzelec nach ihren Frequenzen kategorisiert, die an ihre Bedeutung im Verkehrssystem
angepasst werden, vor allem in Bezug auf ihre Rolle im Zusammenhang mit der Nachfrage und
der Effizienz des Verkehrs. Diese Lésung wird es ermdglichen, die Verkehrslinien effizienter zu
verwalten und die Intervalle zwischen aufeinanderfolgenden Abfahrten zu systematisieren.

Bei der Gestaltung der Streckenfuhrung und der Fahrplane wurde eine Rangordnung der
Verkehrslinien in Bezug auf die angenommenen Frequenzen vorgenommen. Eine
Aufschlusselung nach Kategorien mit den entsprechenden Frequenzen wurde nachstehend
aufgefuhrt.

| - Prioritatslinien

+an Werktagen verkehren sie bis in die frihen Abendstunden sowie samstags zwischen 8 und 16
Uhr mindestens alle 60 Minuten, sonst mindestens alle 120 Minuten

Il - Basislinien

*verkehren die ganze Woche lang, mindestens je 120 Minuten

Il - Erganzungslinien

=verkehren den ganzen Werktag lang, mindestens je 120 Minuten

IV - Zusatzlinien

=*mit mindestens 4 Kurspaaren pro Werktag, darunter mindestens 1 Paar in der Verkehrsspitze
am Morgen, 2 Paare am Nachmittag und 1 Paar in der Zwischenspitzenzeit

Abb. 3.4. Vorschlag fiir eine Rangordnung der interkommunalen Verkehrslinien - umfassende Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die vorgeschlagenen Intervalle fur Prioritats-, Basis- und Erganzungslinien sind das Vielfache von
60, was den Fahrgasten erleichtert, sich die Abfahrtszeiten zu merken. Mit der netzweiten
Anwendung modularer Frequenzen wird es moglich sein, eine wirksame Koordinierung der
Linien auf gemeinsamen Streckenabschnitten vorzunehmen, was zu hdéheren gemeinsamen
Frequenzen auf den einzelnen Linien fUhren wird.
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Fur die interkommunalen Linien beinhaltet die entwickelte Kategorisierung der Linien eine Unterteilung
in:

n Prioritatslinien - fUr die eine Frequenz von 60 Minuten fir den grof3ten Teil des Werktages
vorgesehen ist - Paar 100+100A,

n Basislinien - an Werktagen im 120-Minuten-Takt, einschlieRlich der Linien 101+101A und 102,

u Erganzungslinien - an Werktagen werden sie mindestens alle 2 Stunden verkehren, den ganzen
Tag lang - Linien 103, 104 und 114,

u Zusatzlinien - mit dem Angebot von mindestens 4 Paaren an Werktagen - Paare 106+116, 110,

111+112, 113, 118 und 121+122,

| - Prioritatslinien
« 100+100A

T ENN T
« 101, 102

Il - Erganzungslinien

* 103,104, 114

IV - Zusatzlinien
« 106+116, 110, 111+112, 113, 118, 121+122

3.4.2 Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten

Die nachstehende Tabelle enthalt die Leitlinien fur die Synchronisierung der Abfahrtszeiten der
interkommunalen Linien, um minimale Wartezeiten fur Abfahrten in eine bestimmte Richtung zu
gewahrleisten.

Tab. 3.12. Leitlinien fiir die Synchronisierung der Abfahrtszeiten - umfassende Variante W2

104 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung von
Zgorzelec - Strzelno ! Abfahrten ca. alle 60 Minuten wahrend des
106/116 R .
grofdten Teils des Tages
114 Koordinierung der Fahrten zur Gewahrleistung von
Zgorzelec - Pieisk ! Abfahrten ca. alle 60 Minuten wahrend des
106/116 R .
grofdten Teils des Tages
Zoorzelec - Zawidow 101, Koordinierung der Kurse zur Gewahrleistung
g 111/112 regelmaRiger Abfahrten
Zoorzelec - Sulikéw 102, Koordinierung der Kurse zur Gewahrleistung
g 111/112 regelmaliger Abfahrten
. Koordinierung der Kurse zur Gewahrleistung
Zgorzelec - Bogatynia 100, 110 regelmaRiger Abfahrten
erwartete maximale Synchronisationsabweichung:
mit einer Frequenz von 60 Minuten - Intervalle von 54 bis 66 Minuten
Mindestabstand zwischen eng beieinander liegenden Kursen - 20 Minuten
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Quelle: Eigene Ausarbeitung

3.4.3 Linienfrequenz (W2)

Tab. 3.13. Frequenzen der interkommunalen Linien an Schulwerktagen - umfassende Variante W2

60 60 60 60 60 60 120 62
120 P1 120 73
120 60 120 120 60 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 60 120 120 60 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 P1 42
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88
120 P1 120 32

K - Anzahl der Kurse, P - Anzahl der Kurspaare;
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 3.14. Frequenzen der interkommunalen Linien an schulfreien Werktagen - umfassende Variante W2

60 60 60 60 60 60 120 62
120 P1 120 73
120 60 120 120 60 120 120 24
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 60 120 120 60 120 120 20
120 K1 120 75
120 K1 120 103
120 120 120 120 120 P1 42
120 P1 120 43
120 120 120 120 120 120 P1 51
120 120 120 120 120 120 P1 27
120 K1 120 88
120 K1 120 88
120 P1 120 32

K - Anzahl der Kurse, P - Anzahl der Kurspaare;
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Tab. 3.14. Frequenzen der interkommunalen Linien am Samstag - umfassende Variante W2

120

60

120

120

120

62

73

24

75

103

120*

120*

120%*

120%*

120%*

20

75

103

42

43

51

27

88

88

32

* - Kurse nur auf der Strecke Zgorzelec - Sulikéw - Zawiddéw

Tab. 3.15. Frequenzen der interkommunalen Linien am Sonntag - umfassende Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeitung

120

120

120

120

62

73

24

75

103

120*

120%*

120*

120%*

20

75

103

42

43

51

27

88

88

32

*- Kurse nur auf der Strecke Zgorzelec - Sulikéw - Zawidow

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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3.5 Betriebsparameter

auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

TRAKO

Das geplante interkommunale Verkehrsnetz wird im Kalenderjahr folgende Fahrzeugkilometer

generieren:

in der Ausgangsvariante W1 - 944 238,60 Fahrzeugkilometer,
in der umfassenden Variante W2 - 1 680 312,30 Fahrzeugkilometer.

Tab. 3.16. Prognose der Anzahl von Fahrzeugkilometern auf den geplanten interkommunalen Linien .

Variante Schulwerktag Schulfreier Samstag Sonn.tag und Jahrlich
Werktag Feiertag
Ausgangsvariante 3 591,20 3 591,20 347,40 347,40 944 238,60
wi1
Umfassende 6 056,90 6 056,90 1513,10 1234,30 1680312,30
Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die Hochstzahl der auf interkommunalen Strecken eingesetzten Busse betragt:

in der Ausgangsvariante W1 - 12 Fahrzeuge an Werktag (darunter 3 Fahrzeuge der Klasse MINI
mit einer Lange von 6-8 Metern, 8 Fahrzeuge der Klasse MIDI mit einer Lange von 8-10 Metern und 1
Fahrzeug der Klasse MAXI mit einer Lange von 10-12 Metern) und 1 Fahrzeug der Klasse MINI am
Samstag und Sonntag

in der umfassenden Variante W2 - 19 Fahrzeuge an Werktagen (darunter 3 Fahrzeuge der
Klasse MINI, 9 der Klasse MIDI und 7 der Klasse MAXI), 4 Fahrzeuge an Samstagen (1 Klasse MINI, 2
Klasse MIDI und 1 Klasse MAXI) und 3 Fahrzeuge an Sonn- und Feiertagen (1 Klasse MINI und 2 Klasse
MAXI).

Die meisten Verbindugen auf den interkommunalen Strecken sollten mit Fahrzeugen der Klasse MIDI
durchgefuhrt werden, wahrend Fahrzeuge der Klasse MAXI vor allem auf den Strecken ohne
Eisenbahnalternativen eingesetzt werden sollten: Zgorzelec - Bogatynia, Zgorzelec - Sulikdw, Zgorzelec -
Zawidow, Zgorzelec - Luban und Zawidéw - Luban.

Tab. 3.17. Anzahl der Fahrzeuge, die im interkommunalen Linienverkehr eingesetzt werden.

Variante Schulwerktag Schulfreier Samstag Sonn.tag und
Werktag Feiertag
Ausgangsvariante
W1 12 12 1
Umfassende
Variante W2 19 19 4 3

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Die geplante Gestaltung von Strecken und Fahrplanen garantiert eine hohe Betriebseffektivitat, was
sich in niederschlagen
Ausgangsvariante W1 wird die durchschnittliche jahrliche Fahrleistung pro 1 Fahrzeug im Verkehr
78 687 km betragen, wahrend in der umfassenden Variante W2 die durchschnittliche Fahrleistung
88 437 km betragen wird (zum Vergleich: im polnischen Stadtverkehr betrug die durchschnittliche
jahrliche Fahrleistung von Bussen im Jahr 2020 69 766 km, wahrend sie im Jahr 2019, vor Beginn der
COVID-19-Epidemie, 70 505 km betrug).

niedrigeren Stlckkosten des Verkehrsunternehmens sollte. In der
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Tab. 3.18. Effektivitit der geplanten Betriebsarbeit.

Ausgangsvariante W1 78 687
Umfassende Variante W2 88 437
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tagliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Linienart und Tagestyp -
Ausgangsvariante W1

4 000,00
3 500,00
3000,00
2 500,00
2 000,00
1 500,00
1 000,00 I
500,00 l I
i - I (- [=
Otwarte Miedzynarodow Linie Komunikacje
przewozy e przewozy . . miejskie/miejsko
. miedzygminne .
szkolne pasazersie -gminne
W dzien roboczy szkolny 107714 177,20 3591,20 773,30
B dzies .
dzien roboczy wol_ny od nauki i 177.20 359120 773.30
szkolnej
M sobota - 85,60 347,40 454,00
M niedziela - 85,60 347,40 443,30

Abb. 3.5. Tigliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfligen Fahrzeugkilometer nach Linienart und Tagestyp -
Ausgangsvariante W1

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Tagliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Linienart und Tagestyp -
umfassende Variante W2

7 000,00
6 000,00
5 000,00
4 000,00
3 000,00
2 000,00
1.000,00 I
M mE_ il Eee-
Otwarte Miedzynarodow Linie Komunikacje
przewozy e przewozy . . miejskie/miejsko
.o miedzygminne .
szkolne pasazersie -gminne
B dzien roboczy szkolny 1077,14 631,60 6 056,90 1 000,10
o .
dzien roboczy Wol_ny od nauki i 631,60 6 056,90 773,30
szkolnej
sobota - 107,20 1513,10 454,00
M niedziela - 107,20 1234,30 443,30

Abb 3.6. Tigliche Anzahl der geplanten fahrplanmdpfligen Fahrzeugkilometer nach Linienart und Tagestyp -
umfassende Variante W2
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tagliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Gemeinde und Tagestyp -
Ausgangsvariante W1

1 800,00
1 600,00
1 400,00
1 200,00
1.000,00
800,00
600,00
e B
I
200'(_)0 IJ] e | [ I 1 | .|
Miasto . Gmina . Gmina . Gmina
Zgorzele MIE.]St,O Bogatyni G.m!na Weglinie Gmlrja Zgorzele  Inne
Zawidow 3 Piersk c Sulikow c
M dzien roboczy szkolny 975,20 94,40 669,00 561,20 73590 764,10 162024 198,80
M dzier roboczy wolny od nauki szkolnej = 975,20 94,40 564,10 44320 50740 532,80 122580 198,80
M sobota 341,10 27,00 183,10 - - 181,80 68,40 85,60
M niedziela 330,40 27,00 183,10 - - 181,80 68,40 85,60

Abb. 3.7. Tiigliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfligen Fahrzeugkilometer nach Gemeinde und Tagestyp -
Ausgangsvariante W1

Quelle: Eigene Ausarbeitung




L Das Konzept der grenziiberschreitenden Organisation des 6ffentlichen Verkehrs
il ) : ,
TRAKO auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

Tagliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Gemeinde und Tagestyp -
umfassende Variante W2

2 500,00
2 000,00
1 500,00
1 000,00
o I l I II II
_ I ml_ I M I I T
Miasto Gmina Gmina Gmina
Zgorzele fasto Bogatyni Gmina Weglinie Gmina Zgorzele Inne
9 widow gaty Piensk €9 Sulikéw 9
a C c
W dzien roboczy szkolny 1276,10 14220 199240 56120 77490 85630 222144 941,20
M dzien roboczy wolny od nauki szkolnej ' 1276,10 142,20 1660,70 443,20 546,40 625,00 1827,00 941,20
M sobota 508,80 27,00 886,10 - - 181,80 372,60 98,00
1 niedziela 446,50 27,00 752,50 - - 181,80 279,00 98,00

Abb. 3.8. Tigliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfligen Fahrzeugkilometer nach Gemeinde und Tagestyp -
umfassende Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeiung

Jahrliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Linienart - Ausgangsvariante W1

1000 000,00
900 000,00
800 000,00
700 000,00
600 000,00
500 000,00
400 000,00
300 000,00
200 000,00
100 000,00
; [ —
Miedzynarodowe Komunikacje
Otwarte przewozy L . S
przewozy Linie miedzygminne miejskie/miejsko-
szkolne . .
pasazersie gminne
MW Suma roczna 203 579,46 54 327,20 944 238,60 245 520,90

Abb. 3.9. Jihrliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfigen Fahrzeugkilometer nach Linienart - Ausgangsvariante
w1

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Jahrliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Linienart - umfassende Variante W2
1800 000,00

1600 000,00
1400 000,00
1200 000,00
1000 000,00
800 000,00
600 000,00
400 000,00
_ Miedzynarodowe Komunikacje
Otwarte przewozy L . S
przewozy Linie miedzygminne miejskie/miejsko-
szkolne . .
pasazersie gminne
B Suma roczna 203 579,46 171 276,80 1680 312,30 288 386,10

Abb. 3.10. Jihrliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfligen Fahrzeugkilometer nach Linienart - umfassende
Variante W2
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Jahrliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Gemeinde - Ausgangsvariante W1

450 000,00
400 000,00
350 000,00
300 000,00
250 000,00
200 000,00
150 000,00
100 000,00
50 000,00 .
_ Miasto Mgo Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Inne
Zgorzelec Zawiddw Bogatynia Piensk Wegliniec Sulikow Zgorzelec

B Sumaroczna 283 642,00 2683980 18266960 13398840 17105130 19852470 39117996 @ 59770,40

Abb. 3.11. Jidhrliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfligen Fahrzeugkilometer nach Gemeinde -
Ausgangsvariante W1

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Jahrliche Anzahl der geplanten fahrplanmaBigen
Fahrzeugkilometer nach Gemeinde - umfassende Variante

W2
700 000,00
600 000,00
500 000,00
400 000,00
300 000,00
200 000,00
100 000,00 I I I
_ Miasto M?stlo Gmina‘ GAmina Gming anirja Gmina Inne
Zgorzelec Zawidow Bogatynia Piensk Wegliniec Sulikow Zgorzelec

W Sumaroczna 37527130 3888540 | 57316740 13398840 18087930 22175910 57134736 248 256,40

Abb. 3.12. Jihrliche Anzahl der geplanten fahrplanmdfigen Fahrzeugkilometer nach Gemeinde - umfassende
Variante W2

Quelle: Eigene Ausarbeitung

3.6 Erforderliche Vereinbarungen zwischen den lokalen
Gebietskoérperschaften

Far die Organisation der geplanten lokalen Linien ist der Abschluss der entsprechenden
Vereinbarungen erforderlich:

bei der Einrichtung einer Linie fur den kommunalen Personenverkehr zwischen allen
kommunalen Gebietskérperschaften, in denen die organisierte Verkehrslinie verkehren soll (die als
Organisator auftretende Gemeinde Ubernimmt von den anderen Gemeinden den ihr Ubertragenen Teil
der Aufgaben im Bereich der Organisation des ¢ffentlichen Verkehrs),

bei Linienorganisation im kommunalen Personenverkehr durch einen Gemeindeverband - nur
fur Linien, die fur nicht verbandsangehorige Gemeinden geplant sind - zwischen der interessierten
Gemeinde und dem Gemeindeverband zur Betrauung des Verbandes mit der Organisation des
kommunalen Personenverkehrs innerhalb einer bestimmten Verkehrslinie,

im Modell mit dem vom Landkreis Zgorzelec organisierten ¢ffentlichen Personenverkehr - nur
fur die in die Nachbarlandkreise geplanten Linien - zwischen dem Landkreis Zgorzelec und dem
benachbarten Landkreis Uber die Organisation des offentlichen kreisweiten Personenverkehrs
innerhalb bestimmter Verkehrslinien,

im Modell mit einem durch den kreiskommunalen Verband organisierten o6ffentlichen
Nahverkehr - nur far Linien, die zu benachbarten Landkreisen oder Gemeinden, die den Verband nicht
bilden, geplant sind - zwischen dem kreiskommunalen Verband und der benachbarten Gemeinde oder
dem Landkreis fur die Organisation des 6ffentlichen Verkehrs innerhalb bestimmter Verkehrslinien.
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Folgende Tabelle enthdlt eine Liste notwendiger Vereinbarungen zwischen den JST, die flur die
Organisation der geplanten Verkehrslinien abgeschlossen werden mussen.

100

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Bogatynia

Tab. 3.19. Auflistung der Vereinbarungen zwischen JST fiir die Organisation von geplanten Verkehrslinien.

110

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Bogatynia

101

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Sulikéw -
Stadtgemeinde Zawidow

111+
112

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Sulikéw -
Stadtgemeinde Zawidow

121+
122

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Sulikéw -
Stadtgemeinde Zawidow

102

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Sulikéw

103

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Siekierczyn -

Gemeinde Luban -
Stadtgemeinde Luban

Gemeindeverband -
Gemeinde
Siekierczyn -
Gemeinde Luban -
Stadtgemeinde
Luban

Landkreis Zgorzelec -
Landkreis Luban

Kreiskommunaler
Verband - Landkreis
Luban (oder
Gemeinde
Siekierczyn,
Gemeinde Luban,
Stadtgemeinde
Luban)

113

Stadtgemeinde Zgorzelec
- Gemeinde Zgorzelec

104

Stadtgemeinde Zgorzelec-
Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Piensk

Gemeindeverband -
Gemeinde Gozdnica
oder
Kreiskommunaler
Verband des
Landkreises Zagan

Landkreis Zgorzelec -
Kreiskommunaler
Verband des
Landkreises Zagan

Kreiskommunaler
Verband -
Kreiskommunaler
Verband des
Landkreises Zagan
(oder Gemeinde
Gozdnica)

114

Stadtgemeinde Zgorzelec-
Gemeinde Zgorzelec -
Gemeinde Piensk -
Gemeinde Wegliniec -
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Gemeinde Gozdnica
106+ Stadtgemeinde Zgorzelec-
116 Gemeinde Zgorzelec - - - -
Gemeinde Pienisk
Kreiskommunaler
Stadtgemeinde Zawidow - | Gemeindeverband - Verband - Landkreis
Gemeinde Sulikdéw - Gemeinde . Luban (oder
: . o Landkreis Zgorzelec - .
118 Gemeinde Platerdwka - Siekierczyn - Landkreis Lubaf Gemeinde
Gemeinde Siekierczyn - Stadtgemeinde Siekierczyn,
Stadtgemeinde Luban Luban Stadtgemeinde
Luban)
Quelle: Eigene Ausarbeitung
Die Organisation der geplanten Linien erfordert je nach Art der Beférderung:
m maximal 2 Vereinbarungen auf der Landkreisebene fir die Organisation von Linien im

kreisweiten Personenverkehr oder kreiskommunalen Personenverkehr (alternativ 2 Vereinbarungen
zwischen dem kreiskommunalen Verband und 5 Gemeinden)

u maximal 8 interkommunale Vereinbarungen fur die Organisation von Linien im kommunalen
Personenverkehr durch eine bestimmte Gemeinde (die Anzahl kann niedriger sein und beim Abschluss
von Tarifvertragen fur Linienpakete auf das Niveau begrenzt werden, das sich aus der Anzahl der
interkommunalen Verkehrsorganisatoren ergibt)

u maximal 3 interkommunale Vereinbarungen im Falle der Verkehrsorganisation durch einen
Gemeindeverband.
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4 Teil 4 - Finanzanalyse der Beforderung

4.1 Fahrscheintarif

4.1.1 Kurze Charakteristik der Fahrscheintarifarten

Ein Tarifsystem (vereinfacht ausgedruckt ein Tarif) ist eine Liste von Preisen fur
Verkehrsdienstleistungen zusammen mit den Regeln fir ihre Anwendung, die der Offentlichkeit
zuganglich gemacht wird. Es gibt drei Grundtypen von Tarifen: Einheits-, Strecken- und Zonentarife.
Im Stadtverkehr gibt es in der Regel einen Einheitstarif, in komplexeren Verkehrssystemen einen
Zonentarif.

4.1.1.1 Einheitstarif

Der Fahrgast muss eine Gebuhr ,furs Einsteigen” bezahlen. Unabhangig davon, ob der Fahrgast eine
Haltestelle oder die gesamte Strecke der Verkehrslinie befahrt, ist der Fahrpreis gleich. Dieser Tarif
zeichnet sich durch seine Einfachheit, den leichten Vertrieb der Fahrkarten und die gute Lesbarkeit
far die Fahrgaste aus. Kurze Fahrten werden nicht belohnt, und wer eine kurze Strecke zurlcklegen
mdchte, muss den vollen Fahrpreis zahlen. Aus diesem Grund wird dieses System nur selten in
grofRen Ballungsraumen eingesetzt, sondern findet sich meist in mittelgroRen stadtischen Gebieten.
Bei einem Einheitstarif ist es moglich die Umsteigemdglichkeit wahrend eines bestimmten
Zeitraums nach dem Entwerten des Fahrscheins zu verbessern, ohne einen Aufpreis zahlen zu
mussen.

4.1.1.2 Streckentarif

Die Hohe des Fahrpreises hangt von der Lange der Fahrt auf der jeweiligen Linie ab. Der
Streckentarif kann entweder raumlich (definiert durch die Anzahl der Kilometer oder die Anzahl der
Haltestellen) oder zeitlich definiert werden. Die Lange der Strecken und die H6he des Tarifs fur jede
Strecke kdnnen gleich oder unterschiedlich sein. Die empfohlene Lésung ist die EinfiUhrung eines
degressiven Tarifs, der mit der Entfernung kleiner ist. Dies fuhrt zur Verlangerung der weiteren
Strecken oder (und) zu einer Verringerung des Preises fur nachfolgende Strecken. Die Lange der
Strecken hangt von den ortlichen Gegebenheiten ab. Die Bestimmung der Strecken ist jedoch ein
ernsthaftes technisches Problem, das mit den Varianten der Strecke zwischen Ausgangs- und
Zielpunkten zusammenhangt.

4.1.1.3 Zonentarif (Gebietstarif)

Ein Zonentarif basiert auf der Bestimmung von Zonen auf dem Gebiet, das von einem einheitlichen
offentlichen Verkehrssystem abgedeckt wird. Je nach Grolle des Gebiets kann es mehrere oder
sogar mehr als ein Dutzend Zonen geben. Unter polnischen Bedingungen sind die haufigsten
Unterteilungen die Grenzen von Verwaltungseinheiten (Ortsteile, Gemeinden, Landkreise) oder
solche, die sich aus den Standortbedingungen eines bestimmten Gebiets ergeben. Den Zonentarif
gibt es sowohl in GroRRstadten wie London als auch in Gebieten, in denen der Verkehr von gréRReren
Stadten organisiert wird - Poznan, Warszawa. Diese Art vom Tarif wird jedoch am hdaufigsten in
stadtischen Zentren verwendet, die fur die Verkehrsorganisation auf dem Gebiet anderer JST
verantwortlich sind. Die Vor- und Nachteile der einzelnen Tarife werden in Tab. 4.1 und Tab. 4.2
prasentiert.

Tab. 4.1. Vor- und Nachteile der verschiedenen Tarifarten (Fahrgastbewertung)
Tarifart Vorteile Nachteile
Fehlende Staffelung der GebUhren nach Ze
und Lange der Reise

Einheitstarif Einfachheit, gute Lesbarkeit
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Tarifart Vorteile Nachteile
Es ist notig, die Streckengrenzen im Vorau
zu kennen und den Zielort der Reise zu
bestimmen
oder die obligatorische Nutzung des Checl
in/
Check-out-Systems
Es ist notig die Grenzen der Tarifzonen irr
Voraus
zu kennen
Multiplikation des Fahrpreises flr zwei
Haltestellen beim Uberschreiten einer
Tarifzone?

Ein differenzierterer, an die Lange der]
Streckentarif |Reise angepasster Tarif, der gerechter i

Zonentarif Lesbarkeit des Tarifs

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 4.2. Vor- und Nachteile der verschiedenen Tarifarten (Bewertung des Organisators)
Tarifart Vorteile Nachteile
Keine Moglichkeit, von den Fahrgasten
mehr als den Grundtarif zu verlangen
Technische Probleme bei der
Festlegung der Strecken
Schwierigkeiten bei der Erfassung der
Abfahrtszeit
Maoglichkeit, von den Fahrgasten mehr als | Es ist nétig, die Fahrgaste genau und
Streckentarif den Grundtarif zu verlangen umfassend Uber den Streckenverlauf
und die Grenzen der einzelnen
Strecken zu informieren
Im Falle der automatischen
Gebuhrenerhebung: hohe
Implementierungskosten
Es ist notig, die Art und Weise fiur die
Erfassung des Reisebeginns und des
Uberschreitens der Zonengrenzen
auszuarbeiten, insbesondere in der
Einfachheit Situation, in der die Korrespondenz
Maoglichkeit, von den Fahrgasten mehr als erlaubt ist
den Grundtarif zu verlangen Es ist notig klare und lesbare
Erleichterte Abrechnung der Informationen fur Fahrgaste Uber
Ticketeinnahmen bei Bedienung von Zonengrenzen zu verwenden
verschiedenen JST Gewisse Schwierigkeiten bei der
Uberprifung der Giiltigkeit von
Fahrkarten, insbesondere bei der
Berucksichtigung von Korrespondenz
innerhalb der Zonen

Einheitstarif Einfacher Verkauf der Fahrkarten

Zonentarif

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Ein gut gestalteter Tarif sollte die Erwartungen von Fahrgasten und Verkehrsorganisatoren
bestmoglich erfiillen. Die Merkmale einer Stadt, einschlielich ihrer GroRe, haben einen starken
Einfluss auf die Lange der Fahrten, einschlieBlich der Fahrten mit &ffentlichen Verkehrsmitteln.
Daher wird in kleinen und mittelgrol3en Stadten in der Regel ein Einheitstarif angewendet. Wenn
eine Stadt mit der Organisation des Verkehrs in angrenzenden Gebieten beauftragt ist, wird haufig
ein Tarif angewendet, der die Kosten fur eine Fahrt nach ihrer Lange differenziert. In Polen wird in
diesen Fallen meist ein Zonentarif angewendet.
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4.1.2 Entwurf des Fahrscheintarifs

Auf dem Gebiet der Region Zgorzelec werden die Fahrpreise fUr den Busverkehr von den
Verkehrsunternehmen (Beférderer) festgelegt, mit Ausnahme von 3 Systemen, deren Verkehr von
den Gemeinden organisiert wird, im Rahmen von:

stadtischem Verkehr in Zgorzelec, mit einem Grundpreis flr eine normale Einzelfahrkarte in
der Hohe von 3,50 PLN,

stadtisch-kommunalem Verkehr in Bogatynia, mit einem Grundpreis fUr eine normale
Einzelfahrkarte in der H6he von 2,00 PLN,

kommunalem Verkehr in Piefsk, der kostenfrei fur alle Fahrgaste ist.

In Bogatynia und Zgorzelec gibt es differenzierte Berechtigungen fir kostenlose und ermaligte
Fahrten. In Zgorzelec gibt es ein breites Angebot an kostenlosen Fahrten 2, u.a. fur Kinder bis zum
Beginn ihrer Ausbildung, fir Schuler der Grund- und Mittelschulen bis zum Alter von 22 Jahren und
fUr Studenten bis zum Alter von 26 Jahren.

Kommerzielle Verkehrsunternehmen legen die Fahrpreise fur jede einzelne Verkehrslinie selbst fest.
Alle Verkehrsunternehmen verwenden Einzel- und Monatsfahrkarten.

Der komerzielle Verkehr auf interkommunalen Strecken nutzt die gesetzlichen Anspruche auf
ermaligte Fahrpreise, die sich aus dem Gesetz vom 20. Juni 1992 Uber Anspriche auf ermaRigte
Fahrpreise im 6ffentlichen Personennahverkehr ergeben.

Die Einwohner der Region Zgorzelec, die den Busverkehr auf den kommerziellen Linien zwischen
den Gemeinden nutzen, haben hoéhere Reisekosten im Vergleich zu den anderen kreisweiten
Verkehrsnetzen, die von den lokalen Gebietskdrperschaften organisiert werden. Die mangelnde
Unterstitzung des Nahverkehrs auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec mit ¢ffentlichen Mitteln
verstarkt den Teufelskreis der Verschlechterung des Busverkehrs. Die COVID-19-Epidemie
beschleunigte den Rickgang von der Zahl der Busbenutzer, so dass die Verkehrsunternehmen
aufgrund der sinkenden Einnahmen aus dem Fahrkartenverkauf die Zahl der Kurse reduzierten und
gleichzeitig viele von ihnen die Fahrpreise erhdhten. Die Reduzierung der Verbindungen verringerte
die Attraktivitat des Verkehrs, und der Anstieg der Fahrkartenpreise in Ubereinstimmung mit dem
Phanomen der negativen Preiselastizitat der Nachfrage im o6ffentlichen Verkehr zementierte die
schlechteren finanziellen Ergebnisse der kommerziellen Verkehrsunternehmen im StralRenverkehr.
Um ihr Angebot aufrechtzuerhalten, beschliel3en sie daher weitere Fahrpreiserhéhungen.

Gegenwartig gelten bei den kommerziellen Verkehrsunternehmen auf den Strecken zwischen den
Gemeinden die folgenden Fahrpreise:

von Bogatynia nach Zgorzelec - 14,00 PLN flUr Einzelfahrkarte, 370,00 PLN fir
Monatsfahrkarte,

von Pienisk nach Zgorzelec - von 7,00 bis 8,00 PLN fur Einzelfahrkarte, 300,00 PLN fur
Monatsfahrkarte,

von Sulikdw nach Zgorzelec - 9,50 PLN fur Einzelfahrkarte, 300,00 PLN fur Monatsfahrkarte,

von Wegliniec nach Zgorzelec - 9,50 PLN fur Einzelfahrkarte, 310,00 PLN fur
Monatsfahrkarte,

20 Beschluss Nr. 325/2021 des Stadtrates von Zgorzelec vom 28. September 2021 tber die Anderung des Beschlusses Nr.
239/2017 des Stadtrates von Zgorzelec vom 28. Februar 2017 Uber den Tarif fur Verkehrsdienstleistungen im 6ffentlichen
Verkehr in der Stadt Zgorzelec
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von Zawidéw nach Zgorzelec - von 9,00 bis 10,00 PLN fur Einzelfahrkarte, von 280,00 bis
300,00 PLN fur Monatsfahrkarte.

Um einen attraktiven und gleichzeitig fir die Fahrgaste leicht verstandlichen Tarif zu schaffen,
empfiehlt es sich, einen Tarif mit 19 Fahrkartenzonen zu schaffen:
Zone A, die den Norden der Gemeinde Wegliniec umfasst - Ruszéw, Koscielna Wies, Polana,
Okraglica;
Zone B, die die Mitte der Gemeinde Wegliniec sowie den Norden der Gemeinde PieAsk umfasst -
Jagodzin, Piaseczna, Bielawa Dolna, Stojandw, Piensk;
Zone C, die den Suden der Gemeinde Wegliniec umfasst - Wegliniec, Stary Wegliniec, Czerwona
Woda, Zielonka;
Zone D, die den Osten der Gemeinde Pierisk umfasst - Bielawa Gérna, Strzelno, Dtuzyna Goérna,
Dtuzyna Dolna;
Zone E, die den Westen der Gemeinde Pierisk umfasst - Laséw, Zarka nad Nysg, Zarki Srednie;
Zone F, die Przesieczany umfasst;
Zone G, die den Nordosten der Gemeinde Zgorzelec umfasst - Gronéw und Stawnikowice;
Zone H, die den Norden der Gemeinde Zgorzelec umfasst - Jedrzychowice, kagéw, Zarska Wies,
Pokrzywnik;
Zone |, die den Osten der Gemeinde Zgorzelec umfasst - Gozdanin, Trdjca, Biatogbrze;
Zone ), die die Stadt Zgorzelec umfasst;
Zone K, die den Norden der Gemeinde Sulikéw und das Zentrum der Gemeinde Zgorzelec
umfasst - Studniska Goérne, Studniska Dolne, Tylice, KoZzmin, KoZlice;
Zone L, die den Westen der Gemeinde Sulikdw und den siddstlichen Teil der Gemeinde
Zgorzelec umfasst - Sulikéw, Mata Wies$ Dolna, Kunoéw, Osiek tuzycki;
Zone M, die den 6stlichen und mittleren Teil der Gemeinde Sulikéw umfasst - Mikutowa, Mata
Wies$ Gérna, Wrociszéw Dolny, Wrociszow Gorny, Radziméw;
Zone N, die den sudlichen Teil der Gemeinde Zgorzelec, den westlichen Teil der Gemeinde
Sulikéw und den nérdlichen Teil der Gemeinde Bogatynia umfasst - Krzewina, Lutogniewice,
Kostrzyna, Spytkow, Reczyn, Radomierzyce, tomnica, Wilka, Niedow;
Zone O, die den sudlichen Teil der Gemeinde Sulikéw und die Stadt Zawidéw umfasst -
Zawidow, Stary Zawidow, Skrzydlice, Miedziana, Bierna;
Zone P, die Dziatoszyn, Posada i Bratkéw umfasst;
Zone R, die den zentralen Teil der Gemeinde Bogatynia umfasst - Wyszkéw, Wolandw,
Bogatynia, Jasna Géra, Opolno-Zdrdj;
Zone S, die den westlichen Teil der Gemeinde Bogatynia umfasst - Biatopole, Sieniawka,
Kopaczow, Porajéw.
Der Katalog der ErmaRigungen im Busverkehr sollte so gestaltet werden, dass die Mdéglichkeit, einen
Ausgleich fur die Nutzung der gesetzlichen ErmaRigungen zu erhalten, maximiert wird, was die
potenziellen Kosten fur die Aufrechterhaltung des Verkehrs erheblich senken kann. Die
zahlreichsten Gruppen von Fahrgasten, die ErmaRigungen in Anspruch nehmen, sind Schuler und

Studenten. Daher sollten im vorgeschlagenen Tarif fir Monatskarten nur die vom Gesetzgeber
angegebenen ErmaRigungen aufgenommen werden (z.B. 49% fur Schuler und 51% fur Studenten).

Die Tarifvoraussetzungen flr den Busverkehr in der Region Zgorzelec lauten wie folgt:
Es gelten Zonen-, normale und ermaRigte Einzelfahrkarten auf der Grundlage gesetzlicher

Ermaligungen,
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u Es gelten Zonen-, normale und ermaRigte Monatskarten auf der Grundlage gesetzlicher
Ermaligungen,
= Es gelten normale Zonenfahrkarten fur 30 Tage, deren Preis niedriger als der Preis eines

normalen Monatstickets sein soll.

In der Tab. 4.3 wurde ein Entwurf fir den vorgeschlagenen Fahrscheintarif und auf der Abb. 4.1 die
Visualisierung der Tarifzonen prasentiert. Festgelegte Fahrpreise sollen die Wettbewerbsfahigkeit
des Busverkehrs gegentiber dem Individualverkehr erhéhen und auch zu einer Verringerung der
Ausgaben der Einwohner des Landkreises Zgorzelec flir Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
fahren.

Tab. 4.3. Vorschlag fiir den Fahrscheintarif im Busverkehr

1 3,00 99,00 156,86
2 4,90 149,00 196,08
3 5,90 169,00 235,29
4 6,90 189,00 274,51
5 7,90 209,00 313,73
6 8,90 229,00 352,94
7 9,90 249,00 392,16
8 und mehr 10,90 249,00 392,16

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Abb 4.1 Vlsualmerung der Tarifzonen im Landkreis Zgorzelec.
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Die vorgeschlagene Einteilung in Fahrscheinzonen verursacht, dass der Fahrpreis fur jede Fahrt
zwischen 2 Ortschaften gleich und von der Strecke einer bestimmten Verkehrslinie unabhangig ist.
Beispielsweise steht den Fahrgasten von Zawidéw nach Zgorzelec nicht nur die Grundstrecke Uber
Kozmin zur Verfligung, sondern auch eine Zusatzstrecke Uber Miedziana und Sulikéw. Es gibt jeweils
4 Zonen, so dass die Fahrpreise gleich bleiben werden.

Die Preise fur die Fahrkarten zu Beginn der Beférdrung kénnen sich von denen in der obigen Tabelle
unterscheiden, es wird aber empfohlen, fur Langzeitfahrkarten ahnliche Preisverhaltnisse wie fur
Einzelfahrkarten zu verwenden.

Auf dem Gebiet der Region Zgorzelec ist das einzige integrierte Ticketangebot das vom ZVON
initilerte EURO-NEISSE-TICKET+, das sich im Dreilandereck der Euroregion Neisse gut etabliert hat.
Die Tickets werden in Form von Tages- und Dreitageskarten vertrieben, die zu sehr glnstigen
Preisen in den Varianten fur 1, 2, 3, 4 und 5 Personen erhaltlich sind. Der Gultigkeitsbereich ist wie
folgt:

auf allen regionalen Bus- und Bahnlinien sowie auf den Stadtverkehrslinien im ZVON-
Verbundraum;

auf dem ganzen Gebiet der benahbarten Region Liberec in Tschechien, auf den
Stadtverkehrslinien und regionalen Linien im integrierten System des IDOL-Tarifs;

auf ausgewdhlten Linien in der Béhmischen Schweiz auf dem Gebiet der Region Usti in
Tschechien;

auf Stadtverkehrslinien in Bolestawiec;

auf Stadtverkehrslinien in Jelenia Goéra;

auf Stadtverkehrslinien in Bogatynia;

auf Stadtverkehrslinien in Zgorzelec;

auf den ausgewahlten Linien von PKS ,Tour” Jelenia Géra (100, 104, 106 und 109 sowie im
Rahmen des offentlichen Verkehrs zwischen den Landkreisen im Reisengebirge - Powiatowa
Komunikacja Karkonoska), PKS Bolestawiec, PKS Voyager (Lubar) und F.H.U. Bielawa;

auf den Eisenbahnstrecken von Koleje Dolnoslgskie und POLREGIO, auf den Strecken Jelenia
GOra - Szklarska Poreba - Harrachov, Jelenia Géra - Luban - Wegliniec, Bolestawiec - Wegliniec -
Zgorzelec - Gorlitz, Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec - Gérlitz.

Die Fahrscheine EURO-NYSA-TICKET+ sollten auf jeder éffentlichen Linie, die im Rahmen
dieses Konzepts eingerichtet wird, vertrieben und anerkannt werden. Es wird empfohlen,
dass der zustandige Verkehrsorganisator geeignete MaBnahmen ergreift, um das Angebot an
integrierten grenziiberschreitenden Fahrkarten zu nutzen.
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4.2 Prognose der Betriebskosten

In den folgenden Tabellen sind die prognostizierten Betriebskosten (in konstanten Preisen)
fur den Betrieb der interkommunalen Linien fir die beiden entwickelten Varianten W1 und
W2 zusammengefasst.

Die Kostenprognose fur die Personenbeférdrung umfasst folgende Komponenten:

u Gehalter der Busfahrer,

u Gehalter der Verwaltungsmitarbeiter sowie des technischen Hilfspersonals,
u Gehalter der Vorstandsmitglieder,

u Dieselkraftstoff,
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andere Betriebsflussigkeiten,

Ticket-Kontrollen,

Versicherung der Fahrzeuge,

Steuern auf Verkehrsmittel,

Reifen und Teile,

Fahrzeugreparaturen,

Vermietung von Parkplatzen,

Waschen und Reinigen,

Versorgungskosten,

Bankgebuhren,

Post- und Kuriergebuhren,

Gebuhren fur die Nutzung von Bushaltestellen,

Sicherheit des Eigentums,

Wartung der Ausristung und der Kassen,
Unternehmensspanne,

Abschreibung von Fahrzeugen,

die finanziellen Kosten fur die Anschaffung von Fahrzeugen,
Kosten fur elektronische Ausstattung,

Wartung von Fahrgastinformations- und Verkehrstiberwachungssystemen,
sonstige Kosten und sonstige auBerplanmalRlige Ausgaben.

Tab. 4.4. Annahmen zur Berechnung der Hohe der Betriebskosten in der Ausgangsvariante W1.

TRAKO

Anname Wert Einheit
Anzahl der Schulwerktage 189 | Tage
Anzahl der schulfreien Werktage 63 | Tage
Anzahl der Samstage 52 | Tage
Anzahl der Sonntage 61| Tage
Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 266 013,58
Fuhrpark MINI
Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr -
Fuhrpark MIDI ’ ProJ 709369,53
Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr -
Fuhrpark MAXI ® Pre 88 671,19
Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 1064
gesamt 054,30
Anzahl der Fahrzeugstunden am
Schulwerktag 168 Fahrzeugstunden
Anzahl der Fahrzeugstunden am schulfreien 168
Werktag Fahrzeugstunden
Anzahl der Fahrzeugstunden am Samstag 18 | Fahrzeugstunden
Anzahl der Fahrzeugstunden am Sonntag 18 | Fahrzeugstunden
Anzahl der MINI-Busse gebraucht 3| Stiick
Anzahl der MINI-Busse neu 0| Stuck
Anzahl der MIDI-Busse gebraucht 8 | Stlck
Anzahl der MIDI-Busse neu 0| Stlck
Anzahl der MAXI-Busse gebraucht 1| Stick
Anzahl der MAXI-Busse neu 0| Stuck
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Anname Wert Einheit
Anzahl der Ersatzbusse MINI gebraucht 0| Stuck
Anzahl der Ersatzbusse MIDI gebraucht 2 | Stuck
Anzahl der Ersatzbusse MAXI gebraucht 0| Stlck
Kraftstoffverbrauch des MINI-Busses 15| 1/100km
Kraftstoffverbrauch des MIDI-Busses 30| 1/100km
Kraftstoffverbrauch des MAXI-Busses 35 [1/100km
0,04
Andere Betriebsfliissigkeiten PLN | /km
180 000,00
Preis des gebrauchten MINI Busses PLN | /Stuck
600 000,00
Preis des neuen MINI Busses PLN | /Stluck
250 000,00
Preis des gebrauchten MIDI Busses PLN | /Stuck
750 000,00
Preis des neuen MIDI Busses PLN | /Stluck
285 000,00
Preis des gebrauchten MAXI Busses PLN | /Stuck
900 000,00
Preis des neuen MAXI Busses PLN | /Stluck
4,83
GroRBhandelspreis fiir Diesel: PLN | netto
0,261
Ersatzteile, Uberholung und Reparatur PLN | /km
7 800,00
Reifen PLN | Set
Reifenwechselzyklus 70 000,00 | km
450,00
Haftpflichtversicherung - MINI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 500,00
Haftpflichtversicherung - MINI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
625,00
Haftpflichtversicherung - MIDI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 875,00
Haftpflichtversicherung - MIDI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
712,50
Haftpflichtversicherung - MAXI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 250,00
Haftpflichtversicherung - MAXI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 800,00
Kaskoversicherung - MINI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
6 000,00
Kaskoversicherung - MINI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 500,00
Kaskoversicherung - MIDI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
7 500,00
Kaskoversicherung - MIDI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 850,00
Kaskoversicherung - MAXI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
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9 000,00
Kaskoversicherung - MAXI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 550,00
Steuer auf Anlagevermoégen - Busse PLN | /Fahrzeug (Durchschnitt)
250,00
Kosten fiir die Garage PLN | Monat/Fahrzeug
/Arbeitszeit pro Stunde
41,65| . . or
PLN einschlieBlich bezahlter
Kosten fiir 1 Fahrerstunde Feiertage und Urlaub
Schulungen (einschlieBlich Arbeitsschutz und 2 000,00
Arbeitshygiene) PLN | /pro Jahr
2 000,00
Reinigung PLN | /pro Fahrzeug pro Jahr
Waschen 90 PLN | /pro Fahrzeug
Instandhaltung von Geraten und Kassen 500 PLN | /pro Fahrzeug
0,02
AuBerplanmaRige Ausgaben PLN | /wzkm
Elektronische Ausstattung (elektronische /pro Fahrzeug [Kassen,
30000 PLN | .
Tafeln, Systeme) Displays, Steuerungen]

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 4.5 Prognose der Betriebskosten in der Ausgangsvariante W1.

Abschreibung von Fahrzeugen, die
fur die Ausfiihrung des Auftrags
angeschafft wurden

Dieselkosten

665 000,00 PLN

1369 628,00 PLN

Es wurde 5-jéhrige
Abschreibung angenommen

Kosten fiir Betriebsstoffe

Kosten fiir elektronische Ausstattung

42 562,17 PLN

90 000,00 PLN

Reparaturen und Ersatzteile

277 718,17 PLN

Reifen

Gehaltskosten fiir Verwaltungs- und
technisches Personal

118 566,05 PLN

350 700,00 PLN

Kosten fiir Vorstandmitarbeiter

Steuer auf Anlagevermogen

96 000,00 PLN

9 300,00 PLN

Haftpflichtversicherung

7 062,50 PLN

Haftpflichtversicherungssat
2 0,25 % des Fahrzeugwerts

Kaskoversicherung

Entlohnung der Fahrer mit
Zusatzleistungen

28 250,00 PLN

1848 010,50 PLN

Kaskosatz 1,0 % des
Fahrzeugwerts

Sonstige Leistungen an

23 000,00 PLN
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Kostenposition Kosten pro Jahr Anmerkungen

Arbeitnehmer
Sonstige Instandhaltungskosten, Reinigung, Wartung
Wartung 3 000,00 PLN
Waschen und Reinigen 45 760,00 PLN |24 Mal im Jahr
Versorgungskosten (Energie, Gas,
Wasser fiir das Werk) 196 000,00 PLN
Bankgebiihren und davon operative
Fahrzeugfinanzierung 115 000,00 PLN | Leasingkosten
Post- und Kuriergebuhren 5 600,00 PLN
Stempelgebiihren 100,00 PLN
Telekommunikationsgebiihren 3 500,00 PLN
Gebuhren fir die Nutzung von 0,05 PLN fur 1 Halten in der
Bushaltestellen 18 672,00 PLN | Gemeinde Zgorzelec
Schutz des Vermogens 14 000,00 PLN
RegelmaRige Untersuchungen der
Arbeitnehmer 2 000,00 PLN
Buchhaltung, Personalabteilung,
Finanzberichterstattung 48 000,00 PLN
Instandhaltung des elektronischen
Fahrgastinformations- und
Verkehrsiiberwachungssystems 16 200,00 PLN
Instandhaltung des Bushaltestellen-
Informationssystems 30 780,00 PLN
Sonstige Kosten 21 526,03 PLN
Kosten fiir die Garage

Kosten fir die Garage 42 000,00 PLN

Spezifikation WertmaRig Einheitlich (pro 1 wzkm)

Betriebskosten insgesamt: 5487 690,48 PLN 5,16 PLN
Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 4.6. Annahmen zur Berechnung der Héhe der Betriebskosten in der umfassenden Variante W2.

Anname Wert Einheit

Anzahl der Schulwerktage 189 | Tage

Anzahl der schulfreien Werktage 63 | Tage

Anzahl der Samstage 52| Tage

Anzahl der Sonntage 61 |Tage

Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 539

Fuhrpark MINI 178,08

Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 958

Fuhrpark MIDI 538,80

Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 419

Fuhrpark MAXI 360,73

Anzahl der Fahrzeugkilometer pro Jahr - 1917

gesamt 077,60

Anzahl der Fahrzeugstunden am 266

Schulwerktag Fahrzeugstunden
Anzahl der Fahrzeugstunden am 266 | Fahrzeugstunden
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TRAKO

Anname Wert Einheit
schulfreien Werktag
Anzahl der Fahrzeugstunden am Samstag 64 | Fahrzeugstunden
Anzahl der Fahrzeugstunden am Sonntag 64 | Fahrzeugstunden
Anzahl der MINI-Busse gebraucht 3| Stuck
Anzahl der MINI-Busse neu 0 | Stlick
Anzahl der MIDI-Busse gebraucht 9 | Stlck
Anzahl der MIDI-Busse neu 0 | Stuck
Anzahl der MAXI-Busse gebraucht 7| Stuck
Anzahl der MAXI-Busse neu 0 | Stlck
Anzahl der Ersatzbusse MINI gebraucht 0 | Stlick
Anzahl der Ersatzbusse MIDI gebraucht 1| Stack
Anzahl der Ersatzbusse MAXI gebraucht 1| Stuck
Kraftstoffverbrauch des MINI-Busses 15|1/100km
Kraftstoffverbrauch des MIDI-Busses 30 | 1/100km
Kraftstoffverbrauch des MAXI-Busses 35| 1/100km
0,04
Andere Betriebsfliissigkeiten PLN | /km
180 000,00
Preis des gebrauchten MINI Busses PLN | /Stuck
600 000,00
Preis des neuen MINI Busses PLN | /Stlck
250 000,00
Preis des gebrauchten MIDI Busses PLN | /Stuck
750 000,00
Preis des neuen MIDI Busses PLN | /Stlck
285 000,00
Preis des gebrauchten MAXI Busses PLN | /Stuck
900 000,00
Preis des neuen MAXI Busses PLN | /Stlck
4,83
GroRBhandelspreis fiir Diesel: PLN | netto
0,261
Ersatzteile, Uberholung und Reparatur PLN | /km
7 800,00
Reifen PLN | Set
Reifenwechselzyklus 70 000,00 | km
450,00
Haftpflichtversicherung - MINI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 500,00
Haftpflichtversicherung - MINI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
625,00
Haftpflichtversicherung - MIDI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
1 875,00
Haftpflichtversicherung - MIDI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
712,50
Haftpflichtversicherung - MAXI gebraucht PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 250,00
Haftpflichtversicherung - MAXI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
Kaskoversicherung - MINI gebraucht 1800,00| /Jahr - Fahrzeug
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PLN
6 000,00
Kaskoversicherung - MINI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 500,00
Kaskoversicherung - MIDI gebraucht PLN |/Jahr - Fahrzeug
7 500,00
Kaskoversicherung - MIDI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
2 850,00
Kaskoversicherung - MAXI gebraucht PLN |/Jahr - Fahrzeug
9 000,00
Kaskoversicherung - MAXI neu PLN | /Jahr - Fahrzeug
1550,00
Steuer auf Anlagevermogen - Busse PLN | /Fahrzeug (Durchschnitt)
250,00
Kosten fiir die Garage PLN | Monat/Fahrzeug
/Arbeitszeit pro Stunde
41,65 . .
PLN einschlieBlich bezahlter
Kosten fir 1 Fahrerstunde Feiertage und Urlaub
Schulungen (einschlieBlich Arbeitsschutz 2 000,00
und Arbeitshygiene) PLN | /pro Jahr
2 000,00
Reinigung PLN | /pro Fahrzeug pro Jahr
Waschen 90 PLN | /pro Fahrzeug
Instandhaltung von Geraten und Kassen 500 PLN | /pro Fahrzeug
0,02
AuBerplanméRige Ausgaben PLN | /wzkm

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Tab. 4.7 Prognose der Betriebskosten in der umfassenden Variante W2.

Abschreibung von Fahrzeugen, die fir
die Ausfuihrung des Auftrags angeschafft
wurden

Dieselkosten

PLN

1064 000,00
PLN

2 486 899,68

Es wurde eine 5-jéhrige
Abschreibung angenommen

Kosten fiir Betriebsstoffe

PLN

76 683,10

270 000,00
Kosten fir elektronische Ausstattung PLN

500 357,25
Reparaturen und Ersatzteile PLN

213617,22
Reifen PLN

Gehaltskosten fiir Verwaltungs- und 350 700,00
technisches Personal PLN
Kosten fiir Vorstandmitarbeiter 96 000,00
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17 050,00
Steuer auf Anlageverméogen PLN

11 962,50 |Haftpflichtversicherungssatz
Haftpflichtversicherung PLN 0,25% des Fahrzeugwerts

47 850,00 |Kaskosatz 1,0% des
Kaskoversicherung PLN Fahrzeugswerts
Entlohnung der Fahrer mit 3093 095,60
Zusatzleistungen PLN
Sonstige Leistungen an Arbeitnehmer PLN 33 500,00

5500,00
Wartung PLN
74 880,00
Waschen und Reinigen PLN 24 Mal im Jahr
Versorgungskosten (Energie, Gas, Wasser 294 000,00
flr das Werk) PLN
Bankgebiihren und 193 400,00 |davon operative
Fahrzeugfinanzierung PLN Leasingkosten
8 400,00
Post- und Kuriergebuihren PLN
100,00
Stempelgebiihren PLN
5250,00
Telekommunikationsgebiihren PLN
Gebuhren fir die Nutzung von 18 672,00 |0,05 zt fiir 1 Halten in der
Bushaltestellen PLN Gemeinde Zgorzelec
21 000,00
Schutz des Vermaogens PLN
RegelmaRige Untersuchungen der 2 000,00
Arbeitnehmer PLN
Buchhaltung, Personalabteilung, 48 000,00
Finanzberichterstattung PLN
Instandhaltung des elektronischen
Fahrgastinformations- und 28 800,00
Verkehrsiiberwachungssystems PLN
Instandhaltung des Bushaltestellen- 30 780,00
Informationssystems PLN
38 341,55
Sonstige Kosten PLN

63 000,00

Kosten fiir die Garage
Spezifikation

Betriebskosten insgesamt:

PLN
WertmaRig

9093 838,91
PLN

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Einheitlich (pro 1 wzkm)
4,74
PLN
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4.3 Prognose der Verkehrssubvention

Der weitere Teil der Finanzanalyse, einschlieBlich der Prognose des Zahlungsaufwandes fur die
lokalen  Gebietskorperschaften, wurde fur jede der entwickelten Varianten des
Verkehrsnetzentwurfs - die Ausgangsvariante W1 und die umfassende Variante W2 - entwickelt.

Die Hohe des finanziellen Aufwands der lokalen Gebietskdrperschaften hangt von dem gewahlten
Modell der Verkehrsorganisation ab, daher umfasst die finanzielle Berechnung zwei Untervarianten:

»G" - mit der Organisation des Verkehrs ausschliel3lich durch die Gemeinden im Rahmen der
abgeschlossenen interkommunalen  Vereinbarungen oder durch einen gegrindeten
Gemeindeverband, was auf den meisten Linien die Méglichkeit ausschlie3t, Subventionen vom FRPA
und Ausgleichszahlungen fur die Anwendung der gesetzlichen Rechte auf ermaRigte Tarife zu
erhalten,

.P* - mit der Organisation des Verkehrs durch den Landkreis in Form des kreisweiten
Personenverkehrs (an den die Gemeinden die Finanzhilfe fir die Finanzierung des Verkehrs
Uberweisen koénnen) oder durch den gegrindeten kreiskommunalen Verband, der den
kreiskommunalen Verkehr organisiert; in diesem Fall kénnen alle Linien mit lokalem Charakter
durch das System der Subventionen aus dem Staatshaushalt abgedeckt werden.

OFFENTLICHES .
VERKEHRSSYSTEM IN PTZ beim
DER REGION ZGORZELEC yAcy#4
AUSGANGSVARIANTE UMEASSENDE
NETZFORM W1 VARIANTE W2
ORGANISATIONS-
W1P W2P
MODELL W1G DURCH W2G DURCH

DURCH LANDKREIS DURCH LANDKREIS
GEMEINDEN ODER GEMEINDEN ODER

RBAND

Die Prognose der Beférderungssubvention wurde unter folgenden Annahmen erstellt:

1. Die Prognose wurde in 4 Versionen, flr eine bestimmte Variante des Verkehrsnetzes erstellt,
je nach dem gewahlten Verkehrsorganisationsmodell.

2. In der Prognose sind keine Kosten und Subventionen der lokalen Gebietskérperschaften flr
den internationalen Verkehr auf den von KORID LK verwalteten Verkehrslinien erhalten.

3. Es wurde davon ausgegangen, dass sich die Kosten fur die Schilerbeférderung, den
kommunalen und den Stadtverker in Bogatynia sowie den Stadtverkehr in Zgorzelec (mit der
Verlangerung der Linie 1 nach Jedrzychowice, die von der Gemeinde Zgorzelec
subventioniert wird) nicht andern werden.
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Es wurde das Ersetzen des von der Gemeinde Piensk organisierten kommunalen Verkehrs
durch neue interkommunale Linien bertcksichtigt.

Es wurde das Ersetzen der kommunalen Linie nach Stawnikowice durch eine neue
interkommunale Linie von Zgorzelec berucksichtigt.

Bei den Berechnungen wurde von der Moglichkeit ausgegangen, vom FRPA einen Zuschlag
in der maximal moglichen Hoéhe zu erhalten, d.h. 3,00 PLN fur 1 wzkm jeder
interkommunalen Linie, der kommunalen Linien von Bogatynia und der Linien, die auf der
Grundlage der bestehenden Schulerbeférderung geschaffen wurden. Gemall den
Bestimmungen des FRPA-Gesetzes sind die Linien des Stadtverkehrs sowie internationale
Linien von der Moglichkeit ausgeschlossen, einen Zuschlag vom FRPA zu erhalten.

Die Betriebskosten fur neue interkommunale Linien basieren auf den im vorangegangenen
Unterkapitel dargestellten Prognosen der Betriebskosten. Es wurde davon ausgegangen,
dass der Dienstleistungspreis um die Gewinnspanne des Betreibers erhéht wird.

Die Befdrderungssubvention wird um die voraussichtlichen Einnahmen aus dem
Fahrkartenverkauf verringert, die auf der Grundlage von Annahmen flur den
Fahrkartentarifentwurf berechnet werden, der nur gesetzliche ErmaRigungen enthalt.

Bei den neuen Linien, die im Zuge der Umwandlung der stillgelegten
Schilerbeférderungsdienste in den Gemeinden Pierisk und Wegliniec eingerichtet wurden,
wurde davon ausgegangen, dass diese Gemeinden nach dem Beispiel anderer
Gebietskorperschaften ermaRigte Monatskarten fur die beférderten Schuler mit einer
ErmaRigung von 49 % kaufen werden, was aus dem Staatshaushalt ausgeglichen wird.

Der Abrechnungsschliussel fur Kosten, Einnamen und Subventionen fir einzelne Gemeinden
im Konzept ist der Umfang der betrieblichen Arbeit auf dem Gebiet der jeweiligen JST. Die
geplante Anzahl von Fahrzeugkilometern der interkommunalen Linien wurde auf die
Gemeinden unter Berulcksichtigung ihrer Verwaltungsgrenzen aufgeteilt (es ist moglich,
andere, unterschiedliche Abrechnungsschlissel und die finanzielle Beteiligung des
Landkreises Zgorzelec im Falle der Organisation der interkommunalen Linien in Form von
kreisweitem oder kreiskommunalem Personenverkehr zu verwenden).

Die erwartete Subvention fur die Beférderung auf den Strecken aul3erhalb des Landkreises
Zgorzelec auf dem Gebiet der Landkreise Luban und Zagan wurde entsprechend
unterschieden. Sie wurde den Gemeinden auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec nicht
zugeteilt.

Der prognostizierte Subvention fur internationale Personenverkehrslinien wurde auf die
einzelnen Gemeinden des Landkreises Zgorzelec nicht aufgeteilt, in der Annahme, dass die
Aufteilung das Ergebnis von Gesprachen mit Partnern aus der Tschechischen Republik
(KORID LK auf der Linie 101A) und Deutschland (ZVON) sein wird. Die Prognose umfasst auch
die fur die Tschechische Republik und Deutschland geplanten betrieblichen Arbeiten. Da das
Konzept den Betrieb von Linien in 3 Landern umfasst, wurde die Subvention flr den
internationalen Personenverkehr in PLN geschatzt.

alle FRPA-Richtlinien erfullt sind, kénnen die lokalen Gebietskdrperschaften des

Landkreises Zgorzelec eine Gesamtsubvention von FRPA-Mitteln pro Jahr in folgender H6he
erhalten (fur alle fahrplanmaRigen Linien, bis auf den Stadtverkehr und internationale
Verkehrslinien):

in der Variante W1G und W2G - bis 710 983,98 PLN,
in der Variante W1P - bis 3 556 854,18 PLN,
in der Variante W1G - bis 5 520 982,08 PLN.

Falls keine Subvention vom FRPA erhalten wird, missen die lokalen Gebietskdrperschaften deutlich
héheren finanzellen Aufwand fur den Verkehr bereitstellen, um die geplanten Lésungen zu
realisieren, indem sie ihren Eigenanteil um den Gegenwert der nicht erhaltenen FRPA-Mittel
erhdhen.
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Die endgiltige H6he der zusétzlichen Ausgaben der lokalen Gebietskérperschaften fiir den
o6ffentlichen Verkehr, die das in diesem Konzept geplante Verkehrsnetz abdecken (ohne
internationalen Verkehr), hdngt von der organisatorischen Beteiligung des Landkreises und
dem Erhalt von FRPA- Mitteln zur Deckung des finanziellen Defizits des Verkehrs ab:

in der Variante W1G - wenn die geplanten Linien von Gemeinden oder einem
Gemeindeverband organisiert werden:

pro Jahr mit FRPA-Finanzierung - 4 087 823,78 PLN,
pro Jahr ohne FRPA-Finanzierung - 4 798 807,76 PLN,

in der Variante W1P - wenn die geplanten Linien von dem Landkreis Zgorzelec oder
einem kreiskommunalen Verband organisiert werden:

pro Jahr mit FRPA-Finanzierung - 1 284 726,14 PLN,
pro Jahr ohne FRPA-Finanzierung - 4 798 807,76 PLN,

in der Variante W2G - wenn die geplanten Linien von Gemeinden oder einen
Gemeindeverband organisiert werden:

pro Jahr mit FRPA-Finanzierung - 6 480 498,85 PLN,
pro Jahr ohne FRPA-Finanzierung - 7 191 482,83 PLN,

in der Variante W2P - wenn die geplanten Linien von dem Landkreis Zgorzelec oder
einem kreiskommunalen Verband organisiert werden:

pro Jahr mit FRPA-Finanzierung - 1 670 500,75 PLN,
pro Jahr ohne FRPA-Finanzierung - 7 191 482,83 PLN.

Es wird geschatzt, dass die Subvention fur die geplanten internationalen Personenverkehrsdienste
bei den Varianten W1G und W1P auf dem derzeitigen Niveau (ca. 59.000 €) beibehalten wird,
wahrend sie bei den Modellen W2G und W2P 774 737,05 PLN betragen wird.

Detaillierte Angaben Uber die voraussichtliche Hoéhe der Subvention fir den geplanten
Personenverkehr in Abhangigkeit von der Organisations- und Finanzierungsvariante des Verkehrs
sind in der nachstehenden Tabelle dargestellt.
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Prognose der gesamten zusdtzlichen Ausgaben der
lokalen Gebietskorperschaften im Landkreis Zgorzelec
fiir PTZ nach dem Erhalt von FRPA-Mitteln

zt7 000 000,00 zt6 480 498,85
zt6 000 000,00
z45 000 000,00

zt4 087 823,78
z+4 000 000,00

z+3 000 000,00

z}1 670 500,75

zt2 000 000,00 zH1 271 437,58

z+1 000 000,00 -
zt-

Ww1iG W1P \\'ric wzap

Abb. 4.3 Prognose der gesamten zusdtzlichen Ausgaben der lokalen Gebietskorperschaften im Landkreis
Zgorzelec fiir PTZ nach dem Erhalt von FRPA-Mitteln.
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Abb. 4.4 Prognose der zusdtzlichen Ausgaben der lokalen Gebietskérperschaften im Landkreis Zgorzelec fiir
PTZ nach dem Erhalt von FRPA-Mitteln.
Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Tab. 4.8 Finanzielle Analyse der Organisation des dffentlichen Verkehrs auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec

Bogatynia ZfOO 000,00 948 310,00 zt 110 256,48 792:"70 797:70 19 826,10 43135'20 27860'40 63?;,‘60 26:,2%)
Piensk 2t 1060000 471 212,00 zt 1753,92 22 302,00 61816,140 6861,1110
Sulikéw 2t 13 598,00 352 000,00 zt 43 715,70 82)2?00 04;;%
Wegliniec 2t i 842 000,00 zt 43 186,50 6192,780 6921,382
Zawidéw " ’ 132 647,00 zt 833?80 885 ’i%
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Internationaler € 59 nd.
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Summe 1:;:,):) z 3432169,004 261 619,00 131,270 13;270 20357946 85687,20 ::7,20 42 000,00 :135,20 283),640 4::,680 9;86;?)
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Quelle: Eigene Ausarbeitung

auf dem Gebiet des Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec rim!
Summe - auf dem
Gebiet von ZGzz 2602 212 212 58 58 33 76 948 1603
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Auf dem Gebiet des ca | MTeTA| - 2 - 727,60 - 4| 1137872 | 4060272
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Quelle: Eigene Ausarbeitung
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Internationaler 503
Personenverkehr ) € i 503 443,25 # 443,25 7+
Auf dem Gebiet des 29 618,16 134
Landkreises Luban zt 13288,56 2+ 375 376,04 24 665,64 zt
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ohne international zt zt zt zt 500,75 zt
en Personenverkehr

Quelle: Eigene Ausarbeitung
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5 Teil 5- Empfehlungen

Das sich verstarkende Phanomen des Rickgangs des lokalen und regionalen Busverkehrs im
Landkreis Zgorzelec, das sich in der sinkenden Mobilitdt der Einwohner und der verkehrlichen
Ausgrenzung der Ortschaften wiederspiegelt, bestimmt die Notwendigkeit, dringende
MalBnahmen zu ergreifen, die auf die Organisation der gemeinnultzigen Beférderung im
offentlichen Verkehr abzielen.

Die durchgefuhrten wirtschaftlichen Analysen auf der Grundlage optimaler Projekte des
Verkehrsnetzes sprechen eindeutig fur eine Ausweitung der Zusammenarbeit um den Landkreis
Zgorzelec im Bereich der Organisation des offentlichen Verkehrs auf dem Gebiet des
Gemeindeverbandes der Region Zgorzelec.

In der nachstehenden Tabelle wurde die maximale Hohe des finanziellen Aufwandes der lokalen
Gebietskorperschaften fur den 6ffentlichen Verkehr nach der Inbetriebnahme der geplanten
Linien prasentiert, je nach ihrem Status - im Modell mit Organisation der Linien in Form von
kommunalem Personenverkehr (organisiert durch Gemeinden im Rahmen von Vereinbarungen
oder durch einen Gemeindeverband) und in der Form des kreisweiten oder kreiskommunalen
Personenverkehrs (durch den Landkreis).

Tab. 5.1 Berechnung der jihrlichen zusdtzlichen Ausgaben der lokalen Gebietskdorperschaften fiir den
offentlichen Verkehr als Folge der Konzeptumsetzung.

Zusatzliche Ausgaben der lokalen
Gebietskérperschaften fir den 6ffentlichen Verkehr

Spezifikation nach dem Erhalt der FRPA-Subvention
Variante W1 Variante W2 (umfassende
(Ausgangsvariante) Variante)
823,78 zt zt

Gebietskorperschaften

Organisation von geplanten Linien
unter Beteiligung vom Landkreis
Zgorzelec

) 1271437,58 1 670 500,75 zt

Quelle: Eigene Ausarbeitung

Es wird empfohlen, MaBnahmen zur Griindung eines kreiskommunalen Verbandes zu
ergreifen, der nach Abschluss entsprechender Vereinbarungen als Organisator von
Busverbindungen auf interkommunalen Linien auf dem Gebiet des Landkreises Zgorzelec
und auf Strecken zu benachbarten Gemeinden fungieren wirde. Die Form des
kreiskommunalen Verkehrs garantiert die hochste Wahrscheinlichkeit, Mittel vom FRPA
fur die Organisation aller geplanten lokalen Linien zu erhalten, da im Rahmen der noch
giiltigen Ubergangsbestimmungen des FRPA-Gesetzes erhalten die Landkreise und
Woiwodschaften die Subventionen erst als letzte in der Reihe.

Jeder, auch symbolische, finanzielle Beitrag des Landkreises Zgorzelec, der in Form eines
Mitgliedsbeitrags zur Organisation des Verkehrs geleistet wird, reduziert die finanzielle
Beteiligung der lokalen Gebietskorperschaften und befreit den Landkreis als eine
unabhangige Einheit von der gesetzlichen Verpflichtung zur Organisation des 6ffentlichen
Verkehrs im Rahmen des kreisweiten Personenverkehrs.
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Die Inbetriebnahme fabrikneuer Busse ist aufgrund der Notwendigkeit hoher Investitionskosten
vor allem dann gerechtfertigt, wenn eine ausreichend hohe externe Kofinanzierung erreicht wird.
SchlieRlich kann der Landkreis oder der kreiskommunale Verband auch die Organisation des
Stadtverkehrs der Stadtgemeinde Zgorzelec sowie des Stadtverkehrs und kommunalen Verkehrs
der Gemeinde Bogatynia Ubernehmen, unter der Bedingung, dass jede dieser Linien mindestens
bis zur nachsten Ortschaft auRerhalb der Stadtgrenzen verlangert wird. Die Verbindungen auf
neuen Linien innerhalb von Gemeinden, die auf der Grundlage bestehender
Schlerbeférderungen eingerichtet werden, kdnnen von den zustandigen Gemeinden organisiert
werden, wobei es jedoch ratsam ist, dass sie externe Mittel beim FRPA beantragen, wodurch sich
die Eigenmittel fUr den &ffentlichen Verkehr verringern.

Parallel dazu sollte an der Weiterentwicklung der internationalen Verbindungen
gearbeitet werden, die laut dieser Studie eine Erweiterung der interkommunalen Linien
sein kénnen.

Im Jahr 2022 wird das Gesetz Uber diesen Fonds wahrscheinlich novelliert und im Falle einer
Gesetzesanderung, die den Abschluss mehrjahriger Vereinbarungen mit den Woiwoden
(Disponenten des Fonds) ermdglicht, kdnnte dies fur die Beantragung von Mitteln im Rahmen
des Aufrufs fur 2023 sprechen, der im November 2022 bekannt gegeben werden soll.

Zum  Zeitpunkt der Ausarbeitung dieses Konzepts wurde das entsprechende
Gesetzgebungsverfahren noch nicht begonnen. Die Frage der Anderung des FRPA-Gesetzes
wurde im Dokument ,Nationaler Plan fir den Wiederaufbau und Steigerung der
Widerstandsfahigkeit” behandelt, in dem festgelegt wurde:

LEs_ist geplant, das Gesetz lber den &ffentlichen Verkehr und das Gesetz liber den Fonds zur
Entwicklung des 6ffentlichen Busverkehrs zu novellieren. Mit der Reform soll eine langfristige finanzielle
Unterstiitzung fiir die Organisatoren auf der Ebene der Woiwodschaften, Landkreise und Gemeinden
geschaffen werden, die den 6ffentlichen Busverkehr einfiihren” (Seite 73).
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